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Tellnehmende Anzahl Stimmberechtigte: 9 SKI

Unternehmung Teillnahme 44. Sitzung

Daniel Hollenstein Vor Ort
02 Christian Heimlicher VBZ | ZVV Vor Ort
03 Manuel Jarema PAG Vor Ort
04 Christian Schudel BVB / BLT Vor Ort
05 Daniel Wirsten Bernmobil Online
06 Helmut Ifflander RBS Entschuldigt, Stv. Anita Tschan
07 Brett Farrell TL, MBC, TPC, TPG, TPN, AVJ, CGN, TRAVYS, VMCV Online
08 Marcel Alther VBSG Online
09 Roland Michel SBB Vor Ort
Bl Daniel Merschen Trapeze Group Entschuldigt
B2 Mathias Mdaller etc consult Online
B3 Matthias Erven MENTZ GmbH Vor Ort
B4 Fabian Leitritz HaCon Online
B5 Julia Henseleit VU Entschuldigt
B6 Adrian Aeschbacher SKI Teilweise online
B7 Sven Bisschop PAG Online
B8 Jirg Wichtermann SKI Vor Ort
B9 Didier Baudois SBB (Ubersetzer d-f) Online
B10 Klaus Veenhues Luminator Technology Group Online
B1l Anthony Le Douguet TL, MBC, TPC, TPG, TPN, AVJ, CGN, TRAVYS, VMCV Online
B12 Julia Rieser SKI Vor Ort
B13 Anita Tschan RBS Vor Ort
Gl Jens Gaster SKI Vor Ort

G2 Jan Bolliger etc consult Vor Ort 2



Zukunftige Mitglieder der Arbeitsgruppe KIDS IstDaten SKI

1. Anita Tschan folgt Helmut Ifflander als
stimmberechtigtes Mitglied und vertritt das TU RBS

2. Jan Bolliger folgt Mathias Muller in der Rolle des
Beisitzenden fur etc consult



SKI

Agenda
1. Genehmigung des Protokolls vom 22.03.2024
2. CR 0213 Haltekante mit Bezeichnung «0»
3. CR 0212 RichtungsText
Kaffeepause
4. Stand VDV-Schriften v3.1
5. Optimierung Fahrplanpublikation
Mittagessen
6. SLNID: Das Linienmodell
/. Pendenzen
8. Varia / Tischvorlagen



01 SKI
Genehmigung des

Protokolls vom
22 03.2024

. Daniel Hollenstein



Genehmigung Protokoll 22.03.2024 SKI

E, Daniel Hollenstein

Im Vorfeld sind keine Ruckmeldungen eingegangen.
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02
Haltesteige mit der
Nummer O

E, Christian Heimlicher



SKI

Haltesteige* mit der Nummer 0: Ausgangslage

Die RV definiert die Haltesteigangabe nicht ganz eindeutig, liefert aber folgende
Informationen (Kapitel 6.1.14.4 "HaltID ohne SLOID"):

e Die <HaltID> soll nach Mdglichkeit in der feinsten zur Verfligung stehenden
Granularitat angegeben werden [..]

e (Optional) zweistelliger Haltepunkt-Code in der Form einer naturlichen Zahl mit
fihrender Null («01», ... «99») zur Kennzeichnung des Haltepunktes innerhalb
der Haltestelle. —  —

e Der Haltepunkt-Code muss der BEZEICHNUNG BETRIEBLICH der
Haltekante in Atlas entsprechen.

e Wird die Unterteilung innerhalb von Haltestellen nicht benétigt und die
Halteposition entspricht der Haltestelle selbst, so darf der zweistellige
Haltepunkt-Code nicht angegeben werden, e.g. «00» ist niehterlaubt.

Probleme bei der

Umsetzung

(*Haltesteige wird hier synonym verwendet mit Kante und Haltepunkt)



SKI

Haltesteige mit der Nummer O: Beispiel der VBZ

— Bei der VBZ (und anderen
TUSs) startet die Nummerierung
der Haltesteige flr die Trams
iImmer bei O

— Siehe hier das Beispiel von
Zurich, Triemli

¥ S
%

,{452
V 1 Trie mli

Swiss Location ID (SLOID) Haltestellenname
ch:1:sloid:3610::0 Zurich, Triemli

Bezeichnung

L] L] A I
betrieblich izt
z.B.: 10| 20 Zeichen max.

0

<IstHalt>
<HaltID>ch:1:2l0id:3610::0</HaltID>

AUS mit SLOID
<HaltestellenName>2lirich, Triemli</Haltes
<Bbfahrtszeit>2024-05-15T07:29:004+02:00</Abfahrtszelt>

<IstkbfahrtPrognose>2024-05-15T07:29:00402:00</IstibfahrtPrognoses>
</IstHalt>

<IstHalt>
<HaltID>850361000</HaltID> AUS mit BPUIC
<HaltestellenName>2irich, Triemli</Halteste
<ibfahrtszeit>2024-05-15T07:59:00402:00</AbTahrT5Zeit>

<IstibfahrtPrognose>2024-05-15T08:00:42+402:00</IstkbfahrtPrognose
<IstEbfahrtPrognoseStatus>Real</IstAbfahrtPrognoseStatus>
</IstHalt>
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Haltesteige mit der Nummer O: Anpassung an den
Realisierungsvorgaben

Die Realisierungsvorgaben VDV 453 im Kapitel 6.1.14.4 "HaltID ohne SLOID"

sollen wie folgt angepasst werden.

— (Optional) zweistelliger Haltepunkt-Code in-derForm-einer-hatiirichenZahl-mit
fihrender Null (00, 01... 99) zur Kennzeichnung des Haltepunktes innerhalb
der Haltestelle.

— Wird die Unterteilung innerhalb von Haltestellen nicht bendtigt und die
Halteposition entspricht der Haltestelle selbst, so darf der zweistellige
Haltepunkt-Code nicht angegeben werden;-e-g—«00»-ist-nicht-eraubt.

— Falls innerhalb (...) muss der Haltepunkt-Code bzw. die betriebliche
Bezeichnung in DiDok / Atlas identisch (...) zweistellige Haltepunkt-Code nicht
angegeben werden. Es kann aber durchaus Haltepunkte geben, welche die
betriebliche Bezeichnung "0" (bzw. "00" mit fihrender Null als Teil der
HaltiD). Der resultierende Code (...)

10
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03
CR 0212
RichtungsText

E, Jurg Wichtermann



Agenda. SKI

a) Aktuelle Situation
b) Zielbild
c) Nutzen



SKI

a) Aktuelle
Situation



SKI

a) Aktuelle Situation (1)

VonRichtungsText und RichtungsText sind gemass Ubergansversion
Nationaler Branchenstandard V580 immer Haltestellenbezeichnungen.
In der Regel sind das die Start-, bzw. Endhaltestellen einer Fahrt,
ausser bei speziellen Fallen wie z.B. Rundkursen.

Definitionen in der Ubergansversion Nationaler Branchenstandard
V580:

Kapitel 2.1 ,Erkennungsschlissel”

Kapitel 2.6 , Rundkurse*

Kapitel 9.3.2. ,Kennzeichnung einer Fahrt des Ersatzverkehrs®
Kapitel 9.4.2 ,Min. Umfang der Angaben zum Ersatzverkehr*
Kapitel 10.2.4 , Attribute®, unter ,direction DiDok 1-n“

bk owbE
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https://www.Ã¶v-info.ch/sites/default/files/2024-05/BS-KI_V5_def_Gestaltet_0.pdf
https://www.Ã¶v-info.ch/sites/default/files/2024-05/BS-KI_V5_def_Gestaltet_0.pdf
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a) Aktuelle Situation (2)
Erkennungsschlissel

In Kapitel 2.1.1 steht folgendes:

Definition (Erkennungsschlissel)

Der Erkennungsschltissel stellt sicher, dass die Kundinnen und Kunden ihre Fahrt immer eindeutig

identifizieren kdnnen. Dazu soll eine Fahrt in jedem Fall (Regel- und Ereignisfall) und Uber jeden Kanal tiber

folgende Schltisselinformationen verfligen und somit klar auffindbar sein:

- Abfahrtszeit

- Angebotskategorie

- Liniennummer

- Endziel (Endstation, ftr Meldungen in der Ankunft die Ausgangsdestination. Rundkurse siehe
Kapitel 2.6)

Verkehrsangebote mit dichten Fahrplan-Takten (<15 Minuten) sind primar mit Liniennummer und Endziel zu
kommunizieren, wobei auch die Abfahrtszeit angezeigt werden kann. Bei gemischtem Verkehr (Bahn und
Nahverkehr) empfiehlt es sich, die Angebotskategorie als zusatzliches Erkennungsmerkmal zu
kommunizieren. Produktspezifische Ausnahmen werden in den entsprechenden Kapiteln behandelt.

Anmerkung:
Das Endziel wird im OV-Schweiz im RichtungsText Ubermittelt. 15



SKI

a) Aktuelle Situation
Erkennungsschlissel

In Kapitel 2.1.3 ,Anwendung” steht folgendes:

Es muss Uber jeden Kanal der produktspezifisch definierte Schliissel angewandt werden, damit ein und
derselbe Kurs fir die Kundinnen und Kunden immer uber alle Kanéle eindeutig identifizierbar ist.

Der Schlissel wird geméass dem Jahresfahrplan kommuniziert und kann nur in ganz klar definierten
Situationen angepasst werden, wobei die Anpassung immer uber alle Kanale gleichzeitig erfolgen Seite
21 (Anmerkung: Kapitel 2.1.4) / 333 (Anmerkung: eher 326) sollte. Somit kann sich die Kundin/der Kunde
Uber jeden Kanal zu jeder Zeit Uber den Verkehr informieren und identifiziert ihren/seinen Kurs in allen
Kanalen durch die gleichen Parameter des Erkennungsschliissels. Unterjahrige Anpassungen des
Fahrplans fihren unter Umstanden dazu, dass die Konsistenz im Bereich der gedruckten Medien nicht mehr
gewahrleistet ist.

Anmerkung:
Das Endziel wird im OV-Schweiz im RichtungsText Ubermittelt.

16
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a) Aktuelle Situation
Anpassung Erkennungsschlissel

Im Kapitel 2.1.4 steht folgendes:

Soll-Fahrplan

Der Erkennungsschlissel darf innerhalb der offiziellen Fahrplanperiode nicht angepasst werden,
solange der kommunizierte Soll-Fahrplan betrieblich eingehalten wird. Die Parameter «Abfahrtszeit»,
«Angebotskategorie/Liniennummer» und «Endziel» bleiben konstant. Bei saisonalen Fahrplanen
konnen angepasste Fahrtzeiten, Endziel usw. entsprechend angepasst werden.

Unterjahrige Anpassungen am Fahrplan

Bei geplanten Anpassungen am kommunizierten Grundtakt, beispielsweise bei Schienenersatzverkehr,
durfen die entsprechenden Parameter «Zeit», «Angebotskategorie/Liniennummer» und «Endziel» angepasst
werden. Der Erkennungsschlissel «Ziel» wird angepasst, wenn dieses wahrend der geplanten Anpassung
mit keinem Verkehrsmittel mehr erreicht werden kann. In diesem Fall wird der letzte mit einem
Verkehrsmittel erreichbare Ort als Erkennungsschliissel «Ziel» gesetzt. Im Ortsverkehr wird der
Erkennungsschliissel «Ziel» an den betreffenden Kurs gebunden und die letzte mit dem entsprechenden
Kurs zu erreichende Haltestelle als «Ziel» definiert. Die Eingabefristen fir die Anderungen sind unter 2.4.3
festgelegt.

Anmerkung:
Das Endziel entspricht heute dem RichtungsText.

17
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a) Aktuelle Situation
Anpassung Erkennungsschlissel

Im Kapitel 2.1.5 steht folgendes:

Werden Reisende bei einem Unterbruch aus Kapazitats- und/oder Komfortgrinden tiber eine andere Strecke
gelenkt (inkl. Ersatzverkehr), so wird der Erkennungsschlissel «Ziel» nicht angepasst.

Beispiele: Bei einem Unterbruch des Schienenverkehrs zwischen Bern und Fribourg bei Thorishaus, von wo Ersatzbusse
nach Fribourg verkehren, ist der Erkennungsschliissel «Ziel» (z.B. am Fahrzeug oder auf dynamischen Anzeigen) der S-
Bahn nach Fribourg nicht anzupassen und lautet weiterhin Fribourg. Eine Ausnahme kann gemacht werden, wenn Reisende
gezielt gelenkt werden sollen, wenn zwischen zwei Destinationen mit mehreren Reisemdglichkeiten ein Unterbruch auf einer
Strecke besteht. In diesem Fall kann auch die letzte Destination, die mit dem Fahrzeug vor dem Besteigen der Ersatzbusse
erreicht wird, kommuniziert werden, um zu vermeiden, dass zu viele Reisende die vom Unterbruch betroffene Strecke
benutzen.

Kann das Endziel aufgrund eines Felssturzes zwischen Tasch und Zermatt auch mit dem Schienenersatzverkehr
nicht erreicht werden, wird der Erkennungsschlissel «Ziel» des Regionalzuges von Brig nach Zermatt angepasst
und lautet neu «Tasch».

Im Ortsverkehr wird der Erkennungsschlissel «Ziel» an den betreffenden Kurs gebunden und die letzte mit dem
entsprechenden Kurs zu erreichende Haltestelle als «Ziel» definiert.

Die Parameter «Angebotskategorie/Liniennummer» und «Zeit» werden an die entsprechenden Gegebenheiten
angepasst, wobei die Zeit am Knotenpunkt nur in unvermeidbaren Fallen angepasst werden soll.

18



a) Aktuelle Situation

Aktuell werden im VonRichtungsText und RichtungsText oft anstatt
der Haltestellen gemass BAV, Abkurzungen oder andere Texte
verwendet. Beispiele:

LinlenText = Startzait « Endzelt = VonRichtungsText = RichtungsText = ProdubktiD = VerkehrsmittedTeut =
519 2024-05-22 450000 2024-05-22 15:11:00 Schonsnwend 50, Bahmhof-Lostorf, Kretsschule BLIS B
518 20240523 15100 2024-05-22 15100 Schonenwend BLIS B
519 2024-0%-22 15:20:00 2024-05-22 154100 Lorstoet, Daorfplate BUiS B
519 2024-05-23 15:2100 20240522 154100 Schansmeend BLIS B
519 20240522 15:50:00 2024-05-22 16:11:00 Lostosd, Darfpsts BUIS B
519 20240522 1551000 2024-05-22 161100 Schonenwend BUS B
519 20240522 16:20:00 20240522 164100 Lostoe, Crorfpéate BLIS B
519 2024-05-22 162100 2024-05-22 164100 Schbnemaend BUIS B
518 2024-0%-22 1650:00 2024-05-22 THDD Schinenwend S0, Bahnhoi-Lostarf, Kretsschule BUS B
519 20240522 165100 2024-05-22 1700 Schanenwend, BHT. BUIS B
519 20240522 77200040 2024-05-22 174100 Lerstoaf, Dorfpdate BLIS B
519 20240523 172100 2024-05-22 1774100 Schonenwend BLIS B
519 20240527 17750000 2024-05-23 181:00 Schanenwend 50, Bahnhof-Lostarf, Kressschule BUS B
519 20240522 775100 20240532 181100 Schanemeend, BHT. BLIS B
519 20240522 18:20:00 20240522 184100 Lostosf, Darfpistz BUIS B
519 20240522 18: 2100 2024-05-22 1841000 Schonenwend BUS B
519 20240522 18:50100 20240522 191100 Lostosf, Daarfpiate BUS B
519 20240532 18:51:00 2024-05-22 157100 Schbnemsernd, BHF. BUIS B
519 20240522 19:20:00 2024-05-22 154100 Lostorf, Daorfpéatz BLIS B
519 20240522 192100 2024-05-22 194100 Schanenwend BUIS B 19



SKI

b) Zielbild



b) Zielbild SKI

Folgende Regelung wird umgesetzt
 Im ,VonRichtungsText” wird die Starthaltestelle gemass

DIDOK Ubermittelt
 Im RichtungsText wird die Endhaltestelle gemass DIDOK

Ubermittelt.

Was spricht dagegen?



SKI

c) Nutzen



SKI

c) Nutzen

 Die Umsetzung entspricht der Fachlichen Empfehlung.

 Der Erkennungsschlissel ist tberall gleich und bleibt auch bel
Anderung an der Fahrt gleich.

« Es werden immer Texte ubermittelt, welche der Fahrgast
Immer genau einer Haltestelle zuordnen kann.
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Information zu
VDV453/454 \/3.X

|, Jurg Wichtermann



SKI

Agenda.

O O O O o

le Ruckmeldungen zum Feedback aus dem KIDS zur V3.1
en aktuellen Stand der V3.1

le Ruckmeldung zur Einfihrung der V3.x aus der KKI

le Behandlung der V3.x an der KI ADM

as weitere Vorgehen in der AGr zur V3.x



SKI

a) Ruckmeldungen
zum Feedback aus
dem KIDS zur V3.1



SKI

Ruckmeldungen zum Feedback aus dem KIDS zur V3.1.
(1/3)

Vielen Dank an alle, welche Feedback gegeben haben.

Die meisten Feedbacks wurden vom VDV-Gremium dankend
angenommen und werden in die V3.1 eingearbeitet.

Die Detalls dazu kommen auf den nachfolgenden Folien.
Links zu den Feedbacks aus dem KIDS:

e VDV454
e VDVA453



https://sbb.sharepoint.com/sites/arbeitsgruppen-ski/Freigegebene%20Dokumente/KIDS%20IstDaten/06_Umfragen/VDV%20453_454%20v%203.1_Umfrage_de/VDV_Umfrage_Kommentar_Formular_454_v3.1.0.docx?web=1
https://sbb.sharepoint.com/sites/arbeitsgruppen-ski/Freigegebene%20Dokumente/KIDS%20IstDaten/06_Umfragen/VDV%20453_454%20v%203.1_Umfrage_de/VDV_Umfrage_Kommentar_Formular_453_v3.1.0.docx?web=1

SKI

RUckmeldungen zum Feedback aus dem KIDS zur V3.1.
(2/3)

Anderungswunsch

Die Stoerungsinfo zur Verknuipfung von VDV736-Meldungen, soll fir geplante Angenommen
Storungen auch zum SollHalt hinzugefugt werden.

In der Fahrtinfo ist immer noch das ,Element ServiceMerkmal enthalten, dies Angenommen
soll durch das ServiceAttribut ersetzt und das ServiceMerkmal entfernt werden.

In den VDV-Schriften wird zu stark nur auf die deutschen Normen verwiesen. Angenommen
Neu wird auf die landesspezifischen Ids verwiesen.

Bilaterale Vereinbarungen, z.B. fur LinienID und RichtungslID, sind nicht mehr Angenommen
zweckmassig und werden entfernt.

Aus den VDV-Schriften wurde der direkte Link zum dazugehorenden XSD Angenommen
entfernt. Grund daflr war der schwerfallige Publikationsprozess bei mit Korrektur
Anderungen an den VDV-Schriften. Die Zugehorigkeit zwischen Schriften und

XSDs soll neu auf der YDV-Downloadseite publiziert werden.

Der Linienfahrplan ,aktualisiert” statt ,ersetzt“ die Planungsdaten. Angenommen

29


https://www.vdv.de/i-d-s-downloads.aspx

Ruckmeldungen zum Feedback aus dem KIDS zur V3.1.
(3/3)

Anderungswunsch

Der vereinfachte Text zur friihzeitigen Ubermittlung von Fahrplananderungen Angenommen

wird prazisiert grosstenteils tbernommen. Unser Vorschlag:

Gibt es zu Fahrten vor dem Erreichen der Vorschauzeit verlassliche Aussagen
(z.B. Uber Fahrweganderungen oder Fahrtausfalle), konnen bereits vor dem
Erreichen der Vorschauzeit eine Erstmeldung resp. allfallige weitere
Aktualisierungen tbermittelt werden. Datendrehscheiben missen solche
Meldungen weiterleiten. Mit Erreichen der Vorschauzeit kann in diesem Fall
der aktuelle Status der Fahrt erneut Ubermittelt werden (keine Pflicht).

Die Begriffe ,Vorschauhorizont®, ,Prognosehorizont®, etc. sind verwirrend und  Angenommen
werden in der VDV-Schrift nicht mehr erklart oder definiert, der dafur

notwendige Abschnitt wurde nicht aus der V2.x in die V3.x ibernommen. Der

entsprechende Text wird Uberarbeitet.

Alle verlorenen oder nicht optimalen Referenzen in den Schriften werden Angenommen
Uberprift und angepasst.

Feedbacks gab es auch von anderen Teilnehmern am VDV-Gremium, diese sind hier
nicht aufgefinhrt.

SKI
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SKI

b) Aktueller Stand
der V3.1



b) Aktueller Stand der V3.1 SKI

Das nachste Meeting zur V3.1 findet am 4. Juli 2024 statt. Bis
dahin sollen aller Feedback eingearbeitet sein.

Die Freigabe soll am Jahresmeeting vom 20. November 2024
erfolgen.

Die Schrift soll auf Englisch Ubersetzt werden. Wer dieses
Vorhaben finanziell unterstutzen will, kann sich melden, siehe
auch das Email von Julia Rieser dazu.



SKI

c) Ruckmeldung
zur EinfGhrung der
V3.x aus dem KKI
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c) Ruckmeldung zur Einfihrung der V3.x aus dem KKI

Beil der Prasentation am KKI sind viele Fragen aufgetaucht,
welche am Meeting nicht beantwortet werden konnten. Die
Fragen sollen nun im KI ADM beantwortet werden.

Eine Entscheidung zu diesem Thema wurde deshalb
verschoben, wir durfen aber mit unserer Arbeitsgruppe
weliterfahren.

Das Thema soll spater erneut am KKI vorgestellt werden.

Anmerkung: Es handelt sich bei der Prasentation um
Management-Folien, nicht um die Folien aus der
Arbeltsgruppe im KIDS.
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c) Ruckmeldung zur Einfihrung der V3.x aus dem KKI

Von Seiten KKI wird gewlinscht, dass die KI-ADM aufzeigt, wie die unterschiedlichen Kosten je

nach TU-Grdsse zu verstehen sind?

Antwort:

a) Das wird von den einzelnen KTU nach Erstellung der Vorgaben selber ermittelt.

b) Kann eine provisorische Schatzung durch die KTU ohne Vorgaben erstellt werden?

Ferner wird gewiinscht, dass die Kosten friithzeitig bekannt gegeben werden, auch wegen der

Offertstellungen. Gemass SKI ist die rechtzeitige Bekanntgabe mit dem vorgesehenen Fahrplan

gegeben.

Antwort:

a) Daflr muss Zeit nach der Erstellung der Vorgaben reserviert werden. Jede KTU erstellt ihre
Kostenzusammenstellung selber.

Gemass erster Kostenschatzung ZVV sind die Aufwande massiv hoher.

Antwort:

a) Die Kostenschatzung fur andere KTUs zu machen ist schwierig, da es nicht nur die
Schnittstelle betreffen muss.

b) Diese Kostenschatzung kann allenfalls fur provisorische Schatzung anderer KTU verwendet
werden.

35



SKI

c) Ruckmeldung zur Einfihrung der V3.x aus dem KKI

4. Bezuglich zuklnftiger Abhangigkeiten in der Zukunft, sollte die Umstellung nicht gemacht
werden konnen, wird die SKI eine Verzichtsplanung erstellen, die aufzeigt, welches die Folgen
waren.

Antwort:
a) Jegliche Weiterentwicklung, welche mit der aktuellen XSD2017 nicht umgesetzt werden

kann, muss mehr als 4 Jahre auf die Einfihrung der V3.x warten oder eine XSD2017 flr den
OV-Schweiz erstellt werden, was aus Kostensicht nicht zu empfehlen ist.
b) Weiterentwicklungen in der XSD2017 mussen ev. in der V3.x noch einmal umgesetzt

werden, z.B. ,Optimierung Fahrplanpublikation®.
c) Grdssere Weiterentwicklungen, z.B. On-Demand Verkehr, kbnnten bei einer notwendigen

Anderung fur mehr als 4 Jahre blockiert werden.

36
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c) Ruckmeldung zur Einfihrung der V3.x aus dem KKI

5. PAG unterstitzt das Vorhaben und bittet darum, sich Gedanken zu machen, was die Umstellung
der 6V-Kundin/dem 6V-Kunden bringt.

Antwort:

a) Fachliche Weiterentwicklungen kdnnen umgesetzt werden.

b) Wir sind aktuell nicht in der Lage, alle Themen aufzulisten, welche Anderungen an der XSD
mit sich bringen.

6. Die SKI nimmt mit, dass das Thema gesehen wird, und dass sowohl die Kosten erhartet als
auch die Planung genau angeschaut werden missen.

Antwort:

a) Die Kosten kénnen nach der Erstellung der Vorgaben von jeder KTU selber ermittelt und die
angepasst werden. Eine zentrale Ermittlung der Kosten ist erfahrungsgemass nicht
zielfiihrend. Diese kdnnte im besten Fall anhand grober Einstufungen durchgefiihrt werden.

b) Die Planung wir anhand der RV, dem Migrationsplan, der Rickmeldung der Partner, etc.
kontrolliert und die Termine neu gesetzt.

37
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d) Behandlung der
V3.x am Kl ADM

(Architekturgruppe
OV-Schweiz)



d) Behandlung der V3.x am Kl ADM SKI

Die offenen Fragen aus der Arbeitsgruppe KIDS sollen ans
nachste K| ADM:

 Mehrsprachigkeit

 Dispo-Fahrplane

 Verdichtung

o Etc.

Sobald es hier Ruckmeldungen gibt, werde ich diese am
darauffolgenden KIDS prasentieren.



e) Welteres
Vorgehen in der
AGr zur V3.x /
Offene Fragen
aus dem KKI

SKI



e) Weiteres Vorgehen in der Arbeitsgruppe KIDS zur V3.xSKI

Grosse Anderungen soll es in der V3.x nicht mehr geben. Neue
CR werden nicht mehr behandelt.

Sobald wir vom VDV-Gremium stabile Dokumente erhalten, kann
unsere Arbeltsgruppe weiterarbeiten.

Nachste Schritte:

1. RVs erstellen, inklusive Konvertierungen (XSD2017 <->V3.1)
2. Migrationskonzept erstellen

3. Konvertierung V3.1 <-> SIRI festlegen (mit / durch Adrian)









SKI

05
Optimierung
Fahrplanpubllkatlon

I/E, Jurg Wichterma



Agenda. SKI

a) Aktueller Stand

b) Losungsvorschlag mit XSD2017 (noch nicht definitiv)
c) Langfristige Sicht mit V3.x



SKI

a) Aktueller Stand



a) Aktueller Stand SKI
Fachlichkeit

Die SBB beabsichtigt weiterhin:

 Bis Ende 2024, Fahrweganderungen fur den aktuellen
Betriebstage sofort an den Fahrgast weiterzugeben.

 Im Jahr 2025, Fahrweganderungen fur den aktuellen und
weitere 3 Betriebstage sofort an den Fahrgast
weliterzugeben.

Beil Storungen soll der Fahrgast tber kurzfristige
Fahrweganderungen immer auf dem aktuellen Stand sein.
Uber INFO+ ist dies heute nicht moglich.



SKI

D) Aktuellster
Losungsvorschlag
mit XSD2017 (noch
nicht definitiv)



b) Losungsvorschlag mit XSD2017 (1/6)

Nach Besprechungen innerhalb der SBB, mit Hacon und
Mentz wird folgendes Vorgehen flr die XSD2017
vorgeschlagen:

 Fahrweganderungen Uber 4 Tage werden sofort Uber den
Dienst AUS an den Fahrgast weitergegeben.

« Am nachfolgenden Betriebstag werden diese
Fahrweganderungen im REF-AUS und bei Abo-
Neustellung (NurAktualisierung=false) auch im AUS noch
einmal Ubermittelt.

« Bel EIntritt in die Vorschauzeit werden die
Fahrweganderungen noch einmal tber den Dienst AUS
Ubermittelt.

SKI



b) Losungsvorschlag mit XSD2017 (2/6) SKI

Vorteile dieser Losungsvariante

 Die VDV-Schriften erlauben dies bereits, allenfalls miissen

Detalls noch in die RV einfliessen.

 Die meisten Datendrehscheiben konnen das bereits.

 Die Auskunftssysteme von Hacon und Mentz konnen dies

pereits.

« Der Aufwand fur die Umsetzung im OV-Schweiz halt sich
In Grenzen.




b) Losungsvorschlag mit XSD2017 (3/6) SKI

Nachteile dieser Losungsvariante (1/2)

 Die Belastung des Dienstes AUS kann bel Grossstorungen
stark ansteigen.

 Im AUS-Abo kann das Zeitfenster durch den Abonnenten
nicht eingeschrankt werden.

e Alle abnehmenden Abonnenten mussen sich auf die erhohte
Datenmenge einrichten.

 Meldungen zu Fahrweganderungen konnen nicht nach
Dringlichkeit auf den AUS oder REF-AUS aufgetellt werden.

 (Grossere Zeitfenster konnen im REF-AUS nicht aufgeteilt
und innerhalb des laufenden Betriebstags verteilt Gbermittelt
werden.



b) LOosungsvorschlag mit XSD2017 (4/6) SKI
Nachteile dieser Losungsvariante (2/2)

Fur Datenbezuger der ,,Optimierung Fahrplanpublikation®
dehnt sich das Zeitfenster im REF-AUS von 24h auf 96h
aus. Diese 96h mussen immer vollstandig in jeder

Lieferung

ubermittelt werden.

Zeltfenster bel Zulieferer und Abnehmer einer

Datendre
Datendre
ubermitte

nscheibe konnten unterschiedlich sein,
nscheiben mussten Zeitfenster reduzieren und die

ten Daten anpassen konnen.

Frage: Konnen die Datendrehscheiben das heute?



b) Losungsvorschlag mit XSD2017 (5/6) SKI

Umsetzung ,Optimierung Fahrplanpublikation®

Die Effekte auf andere Partner sollen bei der Einfihrung der

,Optimierung Fahrplanpublikation“ moglichst klein gehalten werden.

 Es soll niemand gezwungen werden, seine Datenlieferung oder
den Datenbezug im REF-AUS auf ein grosseres Zeitfenster zu
erweitern.

 Es soll niemand gezwungen werden, seine Fahrweganderungen
sofort Uber AUS an den Fahrgast weiterzugeben.

* Nicht verhindert werden kann, die Weiterleitung aller
Fahrweganderungen an alle abnehmenden Partner. Das Zeitfenster
lasst sich mit dem AUS-ADbo nicht einschranken. Dies musste Uber
Flags pro Abnehmendem System in den Datendrehscheiben
gesteuert werden.



b) Losungsvorschlag mit XSD2017 (6/6) SKI

Diskussion noch nicht abgeschlossen

Die Diskussionen bezuglich einer gemischten Losung mit
1. AUS (fur den aktuellen Betriebstag) und

2. REF-AUS (fur nachfolgende Betriebstage)

sind noch nicht abgeschlossen.

Mit dieser Variante konnte die Last besser vertellt und der
Abosteller konnte im REF-AUS das gewunschte Zeitfenster im
Abo selber bestimmen.



SKI

c) Langfristige
Sicht mit V3.X



c) Langfristige Sicht mit V3.x (1/2) SKI

Wird die Anzahl Betriebstage, z.B. wegen BEHIG, weiter erhdoht oder es
entstehen Probleme mit der Last, ist die vorgeschlagene L6sung flur das
XSD2017 langfristig nicht ideal. Dann sollte es mdglich sein, statt immer
dem vollen REF-AUS, nur geanderte und minimale Zeitfenster
nachzuliefern.

Daflir musste folgender Abschnitt aus der V3.1, Kapitel 5.1.4 noch einmal
diskutiert und in der V3.2 angepasst werden:

Beim Aufsetzen, Loschen oder Andern einer Fahrwegdisposition miissen
Immer alle Zeitfenster eines LinienFahrplans komplett Gbermittelt werden,
mit allen disponierten und nicht disponierten Fahrten (inklusive dem
moglichst kompletten abonnierten Zeitfenster). Die Llcken zwischen den
Ubermittelten Zeitfenstern missen vom Datenkonsumenten jewells auf die
urspringlich geplanten Fahrten aus dem Periodenfahrplan zurtickgesetzt
werden. o



c) Langfristige Sicht mit V3.x (2/2) SKI

Die aktuelle Problematik bei grosseren Zeitfenstern:

1. Die erweiterten Zeitfenster (z.B. von 24h auf 96h) im REF-AUS miussen
In kurzer Zeit vor und verteilt Uber den Betriebstag immer vollstandig
tUbermittelt werden.

2. Eine Lastverteilung durch Aufteilung des Zeitfensters mit verteilter
Ubermittlung Uber den Betriebstag ist nicht mdglich, da immer der
vollstandige REF-AUS Ubermittelt werden muss, ein Teilersatz ist fr
den REF-AUS im Auskunftssystem in der V3.1 heute nicht vorgesehen,
ware aber zu empfehlen.

3. Ein grosseres Zeitfenster Gber 96h hinaus konnte z.B. fir BEHIG
durchaus ein Thema werden. Wird das Zeitfenster Giber 4 Betriebstage
hinaus ausgedehnt, kann die Last im Dienst AUS stark ansteigen und zu
Verzdgerungen in der Ubermittlung der fahrtbegleitenden AUS-
Meldungen fihren. Zudem werden auch die REF-AUS-Zeitfenster
erhont. 57






Mittagspause
12.25-13.25 Uhr

En Guetel!
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Das Neue Linienmodell

Konzessioniert

( OknticheLine )| sIND | “'>[ CHINR |

G|
\— Konzessionstyp #9

— Eidg. konzesslonierte oder bewilligte Linie (EK)I
— Variante einer konzessionierten Linie (VK)

— Eidg. Gebietskonzession (GK)

— Linie einer Gebietskonzession (LG)

— Kantonal bewilligte Linie (KB)

— Regalfreie Fahrten (RF)

— Regalfreie/nichtpublizierte Linie (NP)

— Sammeliinie (SL)

— Linie im Ausland (AL)

o.n

(" Technische Tellie ) ——->| SLNID:n |-~ CHLNRa |

4 1 UG
>(_ Konzessionierte Teilinie \ —-){ SLNID:n ‘ﬁ-l CHLNR:a‘

\—1"1\ Konzessionstyp #6

— Eidg. konzessionierte oder bewilligte Linie (EK‘,:'
— Variante einer konzessionierten Linie (VK)

— Kantonal bewilligte Linie (KB)

— Regalireie Fahrten (RF)

— Regalfrele/nichtpublizierte Linie (NP)

— Linie im Ausland (AL)

Giltigkeit: 215 Tage bis 25 Jahre

Nicht-konzessioniert

=
Dispositionslinie ) —,\ SLNID

0..n

~ ===

(" Dispositonsteilinie ) ~—>| SLNIDin

Giltigkeit: 1 Tag bis 25 Jahre

Nicht-konzessioniert

( Temporére Linie

=l

>| SLNID

Q.n

a8 = e
( Temporare Teillinie

~, 01 =
)—=[ SLND:n

Gilltigkeit: 1 Tag bis 14 Tage

Nicht-konzessioniert / Keine Personenbefbrderung

C Betriebliche Linie

>| SLNID

0..n

Betriebliche Teillinie

N —=[ sLNID:n

Gilltigkeit: 1 Tag bis 25 Jahre

Version Deutsch, Mai 2024
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Das Neue Linitenmodell

Ordentliche Linie
(TU- und BAV-relevant)

— Konzessioniert (einzig)
— Personenbeférderung

—  Gultigkeit 15 Tage—25 Jahre

—  Technische Teillinie (0:n)
(TU-relevant)

— Konzessionierte Teillinie (1:n)
(BAV-relevant)

Dispositionslinie
(TU-relevant)

— Nicht-konzessioniert
— Personenbeférderung

— Gultigkeit 1 Tag—25 Jahre

— Dispositionsteillinie (0:n)
(TU-relevant)

Temporare Linie
(TU-relevant)

— Nicht-konzessioniert
— Personenbeférderung

— Gultigkeit 1-14 Tage

—  Temporéare Teillinie (0:n)
(TU-relevant)

SKI

Betriebliche Linie
(TU-relevant)

— Nicht-konzessioniert
— Keine Personenbefdérderung

— Gultigkeit 1 Tag—25 Jahre

— Betriebliche Teillinie (0:n)
(TU-relevant)
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Beispiel

Geteilter Betrieb einer Linie (Betrieb durch mehrere TUSs)
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B4 St. Moritz — Maloja — Castasegna — Chiavenna

<« (A95E0L o6:15

07:20 —>
ooooc .
oP 06:47 —> —{ 06:33 ch:1:slnid:1027801

7 i r.90.604
ch:1:slnid:1027801:2 (-Grenze)
r.90.604:h

| <« (ﬁ[‘;E 06:09

¢NGADIN BUS <— (4BLC o5:09 ch:1:slnid:1027801:1
¢ ® r.90.604:b
O O O 0 o O
St. Moritz, Bahnhof  Sils, San Lorench Maloja, Posta Castasegna, Vecchia Dogana (CH) Villa di Chiavenna, Dogana (IT) Chiavenna, Stazione (IT)
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API Call (Neu/DRAFT)

Get Line Qverview - Successfully

GET /vl/lines

Example request

$ curl 'http://localhost:8080@/vl/lines?page=0R&size=5&sort=swisslineNumber,asc' -i -X GET

Example response

HTTP/1.1 288 OK
Content-Type: application/json
Content-Length: 352

{
"objects" : [ {
"swissLineNumber" : "swissLineNumber",

ORDERLY

"status"” : "DRAFT", DISPOSITION
"lineType" : "ORDERLY", TEMPORARY

sconcessionType" : ,,OptionHere", ] OPERATIONAL
"slnid" : "ch:1:sInid:1000008", 3

"number” : "number", i
"description™ : "description”, S— nur bei ,,Ordentliche Linie“
"validFrom" : "2020-01-01",

"validTo" : "2020-12-31",

"businessOrganisation™ : "businessOrganisation”

.,

"totalCount” ; 1

Get Subline Overview - Successfully

GET /vl/sublines

Example request

SKI

% curl 'http://localhost:8880/v1/sublines?page=08&size=5&sort=swissSublinelumber,asc’ -i -X GET

Example response

HTTP/1.1 288 OK
Content-Type: application/json
Content-Length: 391

Finale Bezeichnung (ENG) noch zu

{ spezifizieren
"objects" : [ {
"swissSublineNumber" : "b0.lc2-sibline", TECHNICAL
"status" : "VALIDATED", CONCESSIONAL
"sublineType" : "TECHNICAL", DISPOSITION

; o . ; o TEMPORARY

,,cor.lcessmnType. . ,OptionHere", OPERATTONAL
"slnid" : " ch:1:sInid:1000024:1",
"description™ : "description”,
“validFrom™ : "2020-01-01", S nur bei ,,Konzessionierte Teillinie*
"validTo" : "2020-12-31",
"businessOrganisation” : ,sbb"
H,
"totalCount" : 1

}
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https://sbb.sharepoint.com/:x:/r/sites/arbeitsgruppen-ski/_layouts/15/Doc.aspx?sourcedoc=%7B08C5463A-21F0-4ED2-A4B8-56C4CDC42434%7D&file=00_Pendenzenliste_KIDS_IstDaten.xlsm&action=default&mobileredirect=true
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Varia /
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8.1

Kann die Umfrage zum
On-Demand Verkehr
geschlossen werden?



SKI

8.2

SID4PT Austausch mit
der ov-Branche /
Umfrage



8.2 SID4PT Austausch mit der ov-Branche / Umfrage SKI

» Regelmassige Austauschmeetings (online)
= Einfihrung SID4PT: Austausch mit der Branche | dv-info.ch (xn--v-info-vxa.ch)
= Das Meeting findet ca. alle 3-4 Wochen statt, wer interessiert ist, kann sich bei Julia

uber arbeitsgruppen.ski@sbb.ch anmelden.

= Tracking der Migrationsprojekte
= https://lwww.08v-info.ch/sites/default/files/2024-05/tracking-migration-sid4pt-2024ff-v.1.0 _0.xlIsx
= Bitte flllt das Dokument asap aus, damit wir bei SKI einen guten Uberblick Giber den
Stand des Migrationsprojektes im 6V-Schweiz bekommen.

Migration SJYID Migration SLOID Migration SLNID
; o Weitere
Weitere Infos i Weitere Infos i
Testing ab Prodily. (Impediments, | :Testing ab oo (Impediments :  Testing ab Froduls: Infos
[Datum] schaltung Status [Datum] :schaltung Status [Datum)] schaltung  :(Impediment
Datentyp o IT-System - [Datum] : :[Datum] : [Datum] s, Status
‘:l ‘ll Umsetzung) : 5 Umsetzung) Umsetzung)
5 | Lieferung Fahrplandaten NeTS 15.11.2023 1.2.2024 - ithd thd - thd thd
6 Lieferung Echizeitdaten Cus 15.11.2023 122024 - thd thd - thd thd
7 Lieferung Ereignisdaten VIA 15.11.2023 1.2.2024 = thd thd = thd thd
5 Lieferung Fahrp 1 Bitte fiille
9 Lieferung Echizeitdaten Bitte ausfillen
10 Lieferung Ereignisdaten Bitte ausfallen
11 Lieferung Fahrplandaten Bitte fiill
12 Lieferung Echizeitdaten Bitte ausfillen
: 72
13 Lieferung Ereignisdaten Bitte ausfullen



https://www.Ã¶v-info.ch/de/datenmanagement/sid4pt-swiss-id-public-transport/einfuehrung-sid4pt-austausch-mit-der-branche
mailto:arbeitsgruppen.ski@sbb.ch
https://www.Ã¶v-info.ch/sites/default/files/2024-05/tracking-migration-sid4pt-2024ff-v.1.0_0.xlsx




