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Genehmigung des
Protokolls vom

13 06.2024

. Daniel Hollenstein



Genehmigung Protokoll 13.06.2024 SKI

E, Daniel Hollenstein

Im Vorfeld sind keine Ruckmeldungen eingegangen.
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Konversionsregeln +

warum die Elemente
AnkunftLinienfahrwegID bzw.
AbfahrtLinienfahrweg|D
eingefuhrt wurden

/D, Daniel Merschen
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Konversion Linienfahrwege

 Vordefinierte Fahrwege haben eine ID

 Fahrwege beziehen sich auf Haltepunkte

o V2.x: Abweichung am Austrittshalt und ggf. Folgehalten
bis zum Eintrittshalt

e V3: Am Austritts- und Eintrittshalt zusatzliche
Unterscheidung zwischen Ankunft und Abfahrt

e =>» Konversion v2.x = v3: Ubernahme in
AbfahrtsLinienfahrweglD

e =>» Konversion v3 = v2.x: Nur Ubernahme von
AbfahrtsLinienfahrwegID nach LinienfahrwegID



SKI

Beispiel: Konversion Linienfahrwege

LinienfahrwegID 4711 (Planfahrt) = (A.1, B.1, C.1, ..., G.1, H.1, ...) > KEINE Publikation im IstHalt
LinienfahrwegID 4712 (Dispo-FW 1) = (B.1, C.2, X.1, F.1) = Publikation im IstHalt
LinienfahrwegID 4713 (Dispo-FW 2) = (F.1, G.2, H.1) = Publikation im IstHalt

A.l B.1 C.1 D.1 E.1 F1 G.1 H.1
—@ Q\ @ @ @ /,Q\ @ —~@ >
\\\\\\\ C.2 X.1 ””,f’ - \\\x\\ G.2 /,/’,,
e SR e +@ e 2
V2.X: IstHalte B, C und X: LinienfahrwegID = 4712

IstHalt F: LinienfahrwegID = 4713
IstHalt G: LinienfahrwegID = 4713
IstHalt H: KEINE LinienfahrweglD

V3: IstHalt B: AbfahrtsLinienfahrwegID = 4712, KEINE AnkunftsLinienfahrwegID
IstHalt C: AnkunftsLinienfahrwegID = 4712, AbfahrtsLinienfahrwegID = 4712
IstHalt X: AnkunftsLinienfahrwegID = 4712, AbfahrtsLinienfahrwegID = 4712
IstHalt F: AnkunftsLinienfahrwegID = 4712, AbfahrtsLinienfahrwegID = 4713
IstHalt G: AnkunftsLinienfahrwegID = 4713, AbfahrtsLinienfahrwegID = 4713
IstHalt H: AnkunftsLinienfahrwegID = 4713, KEINE AbfahrtsLinienfahrweglD °



SKI

Woflr LinienfahrwegIDs?

 |Ds nur far vorversorgte Fahrwege verfligbar = Kein Nutzen flr spontane
FWDs

« Vortell von LinienfahrweglDs in v2.x: Ausdriicken von Fahrweganderungen
auf Haltepunktebene moglich

 Inv3 kann zu jedem Halt der Haltepunkt angegeben werden (neue
Haltstruktur) =» Einziger Nutzen der LinienfahrwegIDs liegt in der
Fehleranalyse

= CR an VDV zur Abschaffung der Elemente im IstHalt?
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03
Updates zu
SBOID und SJYID
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SBOID

Updates zum Konzeptdokument
Swiss Business Organisation ID v2.0

12



Uberarbeitung Konzept-Dokument zur SBOID v2.0

Themenbereiche des Dokuments:

— Das TU-Verzeichnis und TU-Nummer

— Das atlas-System und GO-Verzeichnis
—  GO-Nummer (TU-Code)

—  Swiss Business Organisation ID (SBOID)

Sonderfall auslandische Geschaftsorganisationen
—  Swiss Administration ID (SAID)

— Attribute der Geschéaftsorganisationen, Transportunternehmen
und Company Codes (RICS)

—  Erfassung und Datenpflege von Stammdaten in atlas

SKi

SWISS BUSINESS ORGANISATION ID (SBOID)

Systemaufgaben Kundeninformation

Status In Bearbeitung
Version 20
Letzte Anderung Dienstag, 3. Seplember 2024
Referenz 13
u Bei Zwischen den i gilt die deutsche Version als die
werbindliche.
Anderungsnachweis
Version ‘Status Anderung durch § glitig ab
20 Uberarbeitung " wgen und Kon- | jg
(TU-Ver is /N1 . ausl. GO-

Nummem, Schnittstellen)
13 Uberarbeitung Anpassungen, E Zuweisung | ts 06.09.2022

GO-NI 216G 3

Aftribute
12 In Kraft gesetzt } MB Ski, Zeichansatz rdl 02.05.2021
11 In Kraft gesetzt | Ubersetzung und durch MB SKI bestatigt Jrirdl 24102019
1.08 Uberarbeitung Input Review &V Schweiz rd| 26.072019
1.08 Uberarbeitung  § Ubersetzungen als 22 052019
1.01 Uberarbeitung Input SID4PT rdl 21.032019
1.0 In Kraft gesetzt | Management Board 24.11.2018 mb 24112018
01 Entwurf Ersterstallung rdl 21062017

SKI
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Grundlegendes zur SBOID SKI

— Abklrzung fur Swiss Business Organisation ID

— Wird verwendet, um Geschéaftsorganisationen, Konzessionare oder Betreiber zu identifizieren.

— Durch ATLAS zentral vergeben.

14



Herleitung der SBOID SKI

per Webservice durch ATLAS

& bezogen (,nightly update"). &
ATLAS pruft auf ungiltige
Verknipfung (Statuswechsel)
. von TU auf GO . .
BAV vergibt TU erstellt in atlas atlas generiert

| J

Bezug zu Bezug zu Bestandteil von
( TU-Nummer } -------------------- >< GO-Nummer > -------------------- >C SBOID )< ----------- .

[

[

[
\

|
S e
TU-Verzeichnis atlas

Das BAV vergibt die sog. TU-Nummer auf Keine automatische Vergabe der GO-Nummer im GO-Verzeichnis.
das verantwortliche Transportunternehmen Der Nutzer kann die GO-Nummer selbst vorgeben.
oder ahnliche Dienstleistungserbringer. Sollte diese nicht vergeben sein, wird die gewahlte GO-Nummer im
TU-Nummer begleitet von einem atlas-System hinterlegt.
Korperschaftsnamen (HR-Name) und Unmittelbar wird automatisch die entsprechende SBOID und SAID

Initialen (Abkiirzung) fiir das TU. miterstellt.

15



Syntax der SBOID

<Country> und <Authority> sind bereits mit den
Invariablen ‘ch’ und ‘1’ vordefiniert.

Beim <IDName> wird die Abklrzung ‘sboid’
verwendet.

Da SKI bzw. das atlas-System (gleich <Authority>)
die SBOID vergibt, wird das Element <AdminOrg>

nicht verwendet.

Die SAID tritt dann an die Stelle der <InternallD>

fix fix ersetzt durch

Voo l

<Country>:<Authority>:<ID Name>:<Admin Org>:<Internal ID>

<Country>:<Authority>:<ID Name>:<Internal ID>

ch:1:sboid:<SAID>

Bsp. VBZ ch:1:sboid:100648

SKI

16



Eigenschaften der SBOID SKI

Eigenschaft Typ Spezifikation

Nomenklatur String Eineindeutiger, alphanumerischer Wert.
Element <Country> mit ‘ch’ invariant vordefiniert.

Element <Authority> mit ‘1’ invariant vordefiniert. Besonderheit: Durch INFO+ generierte SBOIDs werden mit einer ‘2’
versehen (auslandische GOSs).

SAID ist als <InternallD> zu setzen, wenn <AdminOrg> gleich SKI. Somit wird die SAID integraler Bestandteil der Syntax.
Maximal 32-stellig (inkl. Trennzeichen)

Nur Doppelpunkt als Trennzeichen erlaubt, keine Leerstellen.

Gultigkeit Date SBOID muss einen Gultigkeitszeitraum mit von-bis-Datum aufweisen.

Multiplizitat Integer Eine GO muss eine SBOID auf sich vereinigen (1:1-Beziehung).

Eine TU kann keine oder mehrere GOs und somit mehrere SBOIDs auf sich vereinigen
(0:n-Beziehung).

Je Geschéftsorganisation kann nur eine SBOID assoziiert werden (1:1-Beziehung).

Modalitat Nur das einmalige Erstellen ist erlaubt, kein Update mdglich.

17



SBOID: Schnittstellen und Ubertragungsformate

KTU

A

L]

Erfassung
GO-Stammdaten

SKI

BAV

uic

ATLAS Web-App

L

RICS

Planungssystem

DINO/VDV452

A

L

CRM-/ERP-Systeme

TU-Nummer |:|&
RICS-Code TU-Verzeichnis
TU-Nummer SBOID)
GO-Nummer SAID
RICS-Code
GO-Nummer
& ATLAS SBOID
L]
TU-Nummer
GO-Nummer
SBOID
: : JSON SAID
HRDF / DINO / NeTEXx (iiber NESI) /
railML (Uber EDCS) g HRDF/NeTEx : B
GO-Nummer ED
INFO+ Auskunftssysteme Open Data
(csv Export)
~
©® © oy
SIRI/VDV45x @ VDV45x g VDV45x

Leitsystem

DDS

Cus

SKI
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SKI

SBOID: Schnittstellen und Ubertragungsformate
(Erweiterung um Ereignisdaten)



SBOID und AP SKI

B atlas - Atlas Business Organisation Directory —> Get All Business Organisation Directories - Successfully
API Guide

GET /v1/business-organisations

Example request
Business Organisation REST API Documentation

Below are the links to the REST API Documentations:

$ curl 'http://localhost:8e8e/vl/business-organisations' -i -X GET

Example response

HTTP/1.1 200 OK
Content-Type: application/json

« Business Organisation REST API Documentation

« Transport Company REST API Documentation

« Company (CRD) REST API Documentation Cantent-lLength: 81122
{
"objects" : [ {
“sb(.u(: :" ch:1:s?md:1@909@9 >l SBOID und SAID
said" : "1ooe000",
"descriptionDe" : "desc-de",
"descriptionFr" : "desc-fr",
"descriptionIt” : "desc-it",
"descriptionEn" : "desc-en",
"abbreviationDe" : "de",
"abbreviationFr" : "fr",
"abbreviationIt" : "it",
"abbreviationEn" : "en",
"organisationNumber" : 123, | GO-Nummer
"contactEnterpriseEmail™ : "mail@mail.ch",
"status" : "VALIDATED",
"businessTypes™ : [ "SHIP", "AIR", "RAILROAD" ],
"validFrom" : "20@0-01-01",
"validTo" : "20@@-12-31"
T 4
continued

20



SBOID und SollDaten SKI

Im HRDF-Format erfolgt die Weitergabe (Export) der SBOID aus INFO+ (ab Version 5.40.41, RV 2.0.7) in der Datei BETRIEB unter der Kennung N.
Sonst wird die GO-Nummer tbermittelt. Aus technischen Grinden muss beim Austausch von Fahrplandaten diese 6-stellig sein (mit fihrenden Nullen).
Beispiel:

00244 K"DB " L "DB Regio" V "DB RegioNetz Verkehrs GmbH Westfrankenbahn" N "ch:2:sboid:DE800603«

00244 : 800603
00245 K"DB " L "DB Regio" V "DB RegioNetz Verkehrs GmbH Westfrankenbahn" N "ch:2:sboid:DE8006A7«

00245 : 8006A7

oo

Ab Version DINO 2.3 wird die Einlieferung der SBOID als <OP_CODE> an NESI unterstutzt (DINO-Import/HRDF Export zu INFO+).
Zwingend fur Struktur und Interpretation der DINO-Daten ist hier die Datei ‘operator.din’.

Geschaftsorganisationen in der Fahrplansammlung mussen vorgangig in atlas definiert sein, da der OP_CODE den Wert der GO-Nummer oder der SBOID
enthalten muss.

21



SBOID und IstDaten SKI

NEvp—

Derzeit wird die SBOID nicht mitgeliefert.

Im Kontext von VDV 453 (ANS, DFI, VIS, AND) und 454 (REF-AUS, AUS) wird das Element <BetreiberID> verwendet (obligatorisch), um auf das ausfihrende
Verkehrsunternehmen zu referenzieren.

Beide Ist-Daten-Schnittstellen unterstitzen derzeit nur die GO-Nummer und fordern die <BetreiberID> im Format (Beispiel SBB):
<uicCountryCode>:<TUCode>

Zurzeit sind Wandlungen SBOID fir BetreiberlID seitens DDIP von VDV xsd2017 zu 3.x in der Umsetzungsphase.

SIRI-ET/PT

Das SIRI XML Element <OperatorRef> (obligatorisch) referenziert derzeit auf die GO-Nummer oder SBOID des Konzessionars.

(NeTEx-Form) <uicCountryCode>:<TUCode>

(SID4PT-Form) <ch:1:sboid:SAID>

Jeder Austausch von geplanten Fahrten fur einen bestimmten Tag, einschlief3lich Aktualisierungen (PT) oder von geschatzten Fahrplanen in Echtzeit (ET) ohne
Einlieferung des <OperatorRef> wird verworfen.

22



SBOID und Ereignisdaten SKI

SIRI-SX 1 VDV 736

Die SBOID wird in den Datenobjekten <OperatorRef> (Betreffendes betreibendes/konzessioniertes Transportunternehmen) und <OwnerRef>
(Eigentumer der Ereignisinformation) tbermittelt (CH-Profil 1.1).

GTFS RT Service Alerts

Derzeit ist die SBOID noch nicht verfuigbar.

Das Objekt "agencyID" wird verwendet (obligatorisch), um die GO-Nummer zu senden

23



SKI

SJYID

Updates zum Konzeptdokument
Swiss Journey ID v2.0



SKI

Anderungen im Dokument SJYID-Spezifikation v1.5

— Konkretisierung: Anderungs-Regeln zur SJYID (Kap 1.1.1 Anderungen)
— Neu: Erstellung der SJYID bei manueller Einlieferung von Fahrplandaten

— Neu: SJYID und Umgang mit fiktiven Fahrten

25



SKI

Konkretisierung: Anderungs-Regeln zur SJYID

— Ausgangsdokument: SJYID-Spezifikation v1.4.

1.1.1 Anderungen , _ _ ,
— Um Interpretationsspielraum zu vermeiden, wird Unterpunkt 1.1.1-1.b

Verandern sich Elemente der Fahrt (insbesondere Zeiten, Verlauf), so obliegt es dem TU folgende gestrichen (Beschluss KIADM Nr. 13).

Madglichkeiten zu entscheiden:

1. Der Bezug zur urspriinglichen Fahrt ist noch erkennbar und relevant: — Grund: Eine Veranderung ist entweder

a. Die Verinderung ist marginal, so dass die Fahrt unter der gleichen SJYID weiterge- — marginal (Fahrtreferenz bleibt in allen zeitlichen Horizonten
fuhrt wird. unverandert, z.B. Umleitungen), oder

b. Die Veranderung fuhrt zu einer neuen Fahrt mit neuer SJYID. Diese Fahrt muss al- ) — gross (Fahrtreferenz ist nicht gesichert, vgl. Zusatzfahrt,
lerdings die urspriingliche (aus dem Jahresfahrplan) bekannte SJYID zwingend als ~ geloscht Ersatzfahrt, etc.)

Referenz enthalten (z.B. Ersatzfahrt).

2. Der Bezug zur urspriinglichen (aus dem Jahresfahrplan) Fahrt ist nicht mehr erkennbar und
nicht mehr relevant. In diesem Fall erzeugt die TU eine neue Fahrt mit neuer SJYID ohne
Bezug zum Jahresfahrplan. Die urspringlichen Fahrten finden nicht statt.

Fallt eine Fahrt aus, darf die SJYID nicht wiederverwendet werden. Rickwirkend (nach der Durch-
fuhrung der Fahrt) diirfen keine Anderungen Ubermittelt werden.

1.1.1 Anderungen

Verandern sich Elemente der Fahrt (insbesondere Zeiten, Verlauf), so obliegt es dem TU folgende Mdéglich-
keiten zu entscheiden:

e Der Bezug zur urspriinglichen Fahrt ist noch erkennbar und relevant (die Veranderung ist marginal),
so dass die Fahrt unter der gleichen SJYID weitergefuhrt wird.

e Der Bezug zur ursprunglichen (aus dem Jahresfahrplan) Fahrt ist nicht mehr erkennbar und nicht
mehr relevant. In diesem Fall erzeugt die TU eine neue Fahrt mit neuer SJYID ohne Bezug zum Jah-
resfahrplan. Die urspriinglichen Fahrten finden nicht statt.

Fallt eine Fahrt aus, darf die SJYID nicht wiederverwendet werden. Rickwirkend (nach der Durchfihrung der
Fahrt) dirfen keine Anderungen Gbermittelt werden.

26
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Erstellung SJYID beil manueller Fahrplandatenerfassung

— TUs, die Fahrplandaten nicht system-unterstitzt elektronisch erfassen und weiterleiten kdnnen, missen dennoch eine SJYID
vergeben, um die branchenweit einheitliche Identifikation von Fahrten zu gewahrleisten.

— Strukturierte Fahrplandaten missen in einem vereinbarten Datenformat mit einem Planungssystem-Partner auf digitalem Wege
ausgetauscht werden.

— Manuelle Erfassung erfolgt Fahrplanpublikations-Teams fahrplanpublikation@mentz.net oder info.fahrplandatenbank@sbb.ch

— Sobald Daten an INFO+ geliefert wurden, vergibt INFO+ eine SJYID gemass der Syntax fur Fahrten, fir die keine SJYID erstellt wurde:

ch:1:sjyid:<SAID>:<SKI-FahrtNummer>
Fiktives Beispiel: ch:1:sjyid:100950:SKI-31

— In gewissen Fallen soll die SJYID nicht durch die Fahrplanpublikations-Teams erfasst, sondern durch INFO+ generiert werden, um den
manuellen Aufwand gering zu halten. Bei HRDF-Import ist zu kontrollieren, ob das Steuerungsattribut (flag) ,Generierung der SJYID*
fur den Lieferanten als aktiv definiert ist. Wenn dies der Fall ist, soll eine SJYID fir jeden Lauf bei fehlender SJYID generiert werden.

27
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Erstellung SJYID beil manueller Fahrplandatenerfassung

importiert und

< Uibermittelt an beauftragten Partner & mapped erstellte
é & erstellt manuell @ per Email 1 oder 2 Open Data SJYIDs ﬁ
s (1) Verkehrsanbieter auf ,4-Rader und nicht Postauto” kontaktieren Mentz, =~ CSV-Mappingtabelle [=>
E TU kturi Planungs-/
£ thl:lrjplta:]r:’;;zn (2) Verkehrsanbieter auf ,Schiene, Wasser, Seil* kontaktieren FPU; Leitsystgem
[}
3
2 beauftragt otine 51D (3) Ohne Planungssystem erfasste Daten, wie Fotos, PDFs, csv-, xlsx- oder ruft ab

4 odar2 andere, vergleichbare Datenformate, Emails mit Reintext-Fahrplandaten.

oaer
j .
" ® ©
N . ) S
= pruft/
MENTZ-Team erfasst/
reichert an iibersendet via HRDF
® ®
2
: By e e
pruft/
FPU-Team erfasst/
reichert an
integriert/generiert neue SJYIDs J—
s {ﬁ“t "ch:1:sjyid:<SAID>:<SKI-InternallD>" Z
2 = =
Fahrplandaten publiziert
mit SJYID

)
©
(=]
c
] —E
<
& Open Data
(%]
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Erstellung SJYID durch INFO+ SKI

s B
= elektronische integriert bereits erstellte SJYIDs
andere regulére @ Einlieferung "ch:1:sjyid:<SAID>:<Internall D>
Quelle
Postauto elektronische
Einlief ; .
(Region ZH)", inlieferung  importiert {‘g}
E S
" . - Ja ===
erstellt Ubermittelt Ubersendet =
manuell per Email via HRDF sJYID S publiziert
& @ 1% @ vorhanden? @ g
TU strukturierte MENTZ-Team NESI Nel 5@} Fahrplandaten Open Data
Fahrplandaten éin mit SJYID

ohne SJYID @

manuelle priift/
Einlieferung erfasst/
reichert an

generiert und integriert neue SJYIDs

"ch:1:sjyid:<SAID>:<SKil-InternallD>

INFO+

29



SJYID und Umgang mit fiktiven Fahrten SKI

— Derzeit ermoglicht INFO+ die Visualisierung von VMs, die nur stundenweise und mit einem bestimmten Taktfahrplan verkehren
(Minuten- oder n-Minuten-Takt, insbesondere bei Seilbahnen), durch «fiktive» Fahrten.

— Neu: Es ist vorgesehen, nur das Grundangebot nach der Standard-Syntax der SJYID zu identifizieren, d.h. einzelne Taktfahrten werden
nicht auf eigens erstellte SJYIDs referenziert.

— So wird nur eine SJYID pro Tag zur Identifizierung aller Fahrten generiert. Dieses Vorgehen ist identisch zur heutigen Anwendung der
Fahrtnummer, eine Fahrtnummer flr alle (generierten, fiktiven) Fahrten eines Tages.

— Das Beispiel der Bergbahn (Gondelbahn) «Furi — Zermatt (Matterhorn Talstat.)» zeigt, B GB Richiung Zermatt (Mattarhorn Taisiat)
wie minutengenaue 690 Fahrten in den Umsystemen wahrend der Betriebszeit e gt
(zwischen 06:30 und 18:00 Uhr) abgebildet werden. B GB Richtung Zermat (Matterhorn Talstat)
Das Grundangebot wird wie folgt identifiziert (fiktives Beispiel): oot € o

9 min

GB Richtung Zermatt (Matterhorn Talstat.)
06:32 ® 06:39 4 2'
9 min

ch:1:sjyid:<100256 >:<12443202>
[l GB Richtung Zermatt (Matterhorn Talstat.)

9 min

EGB Richtung Zermatt (Matterhorn Talstat.)
06:34 @ ® 06:41 2

9 min

30
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SKI

e Bezug der Daten uber Example response “Linie”
REST API-Schnittstelle i e

Content-Type: application/json
Content-Length: 776

SLNID und Umgang mit Telllinien

{

Beispiel: Erbringung eines Verkehrsangebots durch zwei Betreiber (Mischlinien) oot B e

“editionDate® : “2024-89-89T07:44:22.24327",
"editor” : "el23456",

"status™ : "VALIDATED",

"id™ : 1015,

“swissLineNumber" : “b@.IC3",
l i "TEMPORARY" ,
:1:slnid:1e68e15",

Erfassung der Stammdaten fiir die konzessionierte oder bewilligte Fahrstrecke als “Ordentliche Linie” b e
(durch Gesuchsteller/TU) et ¢ "altsroseise”,

"combinationName" : "combination",
"longName" : "long name"”,
"colorFontRgh" : "#FFFFFF",

API Request/Response “colorBackRgh" : "#FFFFFE",

publikationsrelevant "colorFontCmyk” : "0,0,0,8",
] "colorBackCmyk" : “@,@,8,0",
OR i
v\ "description” : "description”,
"validFrom" : "2000-01-01",

. . . "validTo" : "2@ee-12-31",
Ordentliche Linie @]

@, businessOrganisation” : “sbb®,

“comment” : “"comment"”,
"etagVersion” : @,

Zurich, Zirich Flughafen, TincVersiomiorkFlons” 5[ ]
Leutschenbach Fracht

Zurich,
Bahnhof Oerlikon Os

Liniennummer: 10 Zurich,
SLNID: ch:1:slnid:1027027 Bahnhofplatz/HB

oA~

GO-Nummer: 849

HTTP/1.1 2081 Created
Content-Type: application/json
Content-Length: 545

|
|
|
| P
| Example response “Teillinie”
|
TS . . l
Zuri#Sil.inie |
! {
o “creationDate” : "2024-89-09707:44:23.983407",
"creator" : "e123456",
“editionDate"” : "2024-89-89787:44:23.983424",
. A API Request/Response “editor" : "e123456",
Technische Teillinie "status’ : "VALIDATED",

"id" : 1ee7

publikationsrelevant "swisssublineNunber™ : "b@.Ic2-sibline,
& “mainlineslnid" : “ch:1:slnid:18e@e26",
. “sublineType" : "TECHNICAL",
nid:4027027:1 planungsrelevant "slnid" : "ch:1:s1nid:1000026:1",

G

|

|

|

|
o

Liniennumme
SLNID: ch:1:

SBOID: ch:1:sboid: 100648 SBOID: ch:1:sboid: 100648 e Sl
GO-Nummer: 849 GO-Nummer: 849 "longNane* : null,

“paymentType" : "LOCAL",
"validFrom" : "20@0-01-01",
*validTo" : "2080-12-31",
“businessOrganisation™ : “sbb",
“etagversion® : @

e Erfassung der Stammdaten fur Teilfahrstrecken als “Technische Teillinien” .
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SLNID und Umgang mit Telllinien SKI

Beispiel: Erbringung eines Verkehrsangebots durch zwei Betreiber (Mischlinien)

Ordentliche Linie O O O O
Liniennummer: GPX Montreux Zweisimmen Spiez  Interlaken Ost
SLNID: ch:1:slnid:1024328
SBOID: ch:1:sboid: 100045 | | |
GO-Nummer: 64 : : |
I I :
| | |
| | I
| | W DIS |
O O o]
Technische Teillinie
publikationsrelevant
Liniennummer Liniennummer
SLNID: ch:1:slnid:4924328:2 SLNID: ch:1:slnid 4328:1 planungsrelevant
SBOID: ch:1:sboid:100045 SBOID: ch:1:sboid:100015
GO-Nummer: 64 GO-Nummer: 33

* atlas noch nicht synchron mit dem Online Fahrplan (Diskrepanzen in den Liniennummern). Abstimmung im Gange. 33
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Prognose Status Real - Review

>>  Jurg Wichtermann

1. Gibt es Resultate aus dem Review zu besprechen oder
anderweitige Bemerkungen dazu?

2. Kann das Dokument freigegeben werden?

Arbeitsgruppe KIDS
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Optimierung Fahrplanpublikation

> Jurg Wichtermann

1. Am 05.09.2024 hat eine weitere Sitzung zur Optimierung
Fahrplanpublikation stattgefunden.
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| SKI
Freigabe RV 453/454 v.1.7

>>  Jurg Wichtermann

1. Gibt es Resultate aus dem Review zu besprechen oder
anderweitige Bemerkungen dazu?

2. Konnen die Dokumente freigegeben werden?



Mittagspause
12.15 -13.15 Uhr

En Guetel!
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CR 0214
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| SKI
CR_0214: Verwendung SteiglID (1)

>>  Jurg Wichtermann

Ausgangslage und Ziel
Die HaltID ist in V3.x eine Struktur:

HaltliDType

................

! ommeeeemes ']
-| l-hllil:ll } -g--:’smgln:
we Hatt il soll &0 pevsiu wi :
rExIiCh ST werihe

..........

________________________________

1. Die HaltekantenlD / GleisID kann nur in der <SteiglD> Ubermittelt werden.

2. Jede Anderung an den Elementen <HaltestellenlD>, <BereichsID> und <SteiglD>
Ist eine Fahrweganderung und bedarf einer Komplettfahrt.

3. Das Matching auf das Gleis / Haltestelle in INFO+ erfolgt je nach Bedarf Gber die
<SteiglD> oder uber die ebenfalls mitgelieferte <HaltestellenID>.

Arbeitsgruppe KIDS 43



| SKI
CR_0214: Verwendung SteiglD (2)

>>  Jurg Wichtermann

Konvertierung

1. Die Konvertierung von V3.x nach XSD2017 erfolgt tiber die daftir definierten Elemente in der V3.x.
Welches der drei Elemente Gbernommen werden soll, wird in der Struktur
<ElementFuerUmwandlungInClassicHaltID> mitgegeben. Wird die <HaltestellenID> immer zuséatzlich
zur <SteiglD> mitgegeben werden, vereinfacht dies die Konvertierung, wenn trotz der Angabe der
<SteiglD> die <HaltesellenID> benotlgt wird, z.B. Matching auf INFO+-Daten.

2. Die Konvertierung von XSD2017 nach V3.x erfolgt durch die Ubernahme des Werts aus dem Element
<HaltID> in das entsprechende Element in der <Struktur HaltID>. Zuséatzlich wird der Wert im Element
<AbgeleitetAusClassicHaltID> auf ,true* gesetzt.

3. Die HaltestellenID muss

Vorbereitung fur die Umstellung

Die Anderung der SteiglD ist neu auch im Bahnverkehr eine Fahrweganderung und bendtigt daher immer
eine Komplettfahrt. Um die Konvertierung von XSD2017 nach V3.x in den Datendrehscheiben zu
vereinfachen, soll bereits in der XSD2017 immer eine Komplettfahrt Gbermittelt werden, dies ist heute im
XSD2017 nicht Pflicht.

Diese Anderung muss in die nachste RV einfliessen und die Umsetzung terminiert werden.

Arbeitsgruppe KIDS 44



| SKI
CR_0214: Verwendung SteiglD (3)

>>  Jurg Wichtermann

Nutzen

1. Die SteigIlD kann Ubermittelt werden. Dies vereinfacht die
|dentifikation eines Gleises.

2.Bahn- und Nahverkehr werden Anderungen der SteigID gleich
gehandhabt. Sonderregeln entfallen.

3. Die Anforderungen der Auskunftssysteme sind erfullt.

4.Wichtiges Element fur BEHIG oder die gleisgenaue Umsetzung
der Umsteigezeliten, etc.
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https://sbb.sharepoint.com/:x:/r/sites/arbeitsgruppen-ski/_layouts/15/Doc.aspx?sourcedoc=%7B08C5463A-21F0-4ED2-A4B8-56C4CDC42434%7D&file=00_Pendenzenliste_KIDS_IstDaten.xlsm&action=default&mobileredirect=true
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10.1 Forchbahn
als Tram

Temporare Datenlieferung der Forchbahn als Tram statt
als Zug

AGr KIDS vom 12. September 2024
Christian Heimlicher, VBZ

48
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Ausgangslage

— Die Forchbahn verkehrt auf der Strecke von Zirich
Stadelhofen (A) bis Esslingen (B).

— Fahrzeuge ohne echtzeitfahigen Bordrechner.

— Die Fahrer sind mit WebVLU (Mobiltelefon) fur eine
einfache Anbindung an ZVV-Leitsystem
ausgerustet.

— ZVV-Leitsystem (Trapeze) kann Echtzeitdaten nur
gemass NAV an CUS senden, nicht gemass
Vorgaben Bahnverkehr (v.a. keine Zugnummer).

— Derzeit keine Echtzeitdaten in CUS und SBB-
Onlinefahrplan.

Im ZVV-eFahrplan sind Echtzeitdaten vorhanden.

— Druck seitens BAV und Forchbahn-GL, dass die
Echtzeitdaten eingeliefert werden (Fahrgastinfo...).

12.09.2024 Temporare Datenlieferung der Forchbahn als Tram 49



12.09.2024

Geprufte und abgelehnte Varianten

Variante

Beschreibung

Erweiterung ZVV-Leitsystem
FELA-Fahrgastinfosystem

Echtzeitdaten als Zug

Echtzeitdaten als Tram, Solldaten
als Zug

Definitive Umstellung auf NAV

Erweiterung gemass Vorgaben Bahnverkehr. Aus Kostengriinden abgelehnt

Halfte der Flotte wird im Rahmen eines Refit-Programms mit einem
Fahrgastinfosystem von FELA ausgeristet.
Aus verschiedenen Grinden nicht weiterverfolgt

Echtzeitdaten mit ProduktlD = Zug einliefern, ohne zusatzliche Vorgaben
Bahnverkehr umzusetzen.
Kann von CUS nicht verarbeitet werden

Die Fahrten passen in den Auskunftssystemen nicht aufeinander und werden
doppelt dargestellt (einmal Sollfahrt, einmal Echtzeitfahrt)

Eine definitive Umstellung auf NAV (vergleichbar mit der Walderburgerbahn)
wurde abgelehnt. Denn die Forchbahn ist daran, ein eigenes Leitsystem mit
Echtzeitdatenfahigkeit gemass Bahn zu beschaffen.

Temporare Datenlieferung der Forchbahn als Tram

SKI
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Aktuelle Variante: Forchbahn als Tram

Solldaten

— Gattung in von S auf T umstellen

— Liniennummer auf S18 umstellen?

Echtzeitdaten

— Die ProduktID = Tram, VerkehrsmittelText = T resp.
TN

— LinienText = S18 resp. SN18

— HaltlDs sind haltesteigscharfe, neunstellige Werte

Anpassungen CUS

— Forchbahn, BetreiberID = 85:46, wird aus CUS Kern
entfernt und nur noch durch CUS DDS geschleust

Temporare Umstellung wahrend ca. 2 Jahren

Temporéare Datenlieferung der Forchbahn als Tram

ZVW-eFahrplan

FB 85:46 ,wmuu
T

ZVV+F B +0V-CH

ProduktiD: Tram

WMText: T,TN

LinienlD:  85:46:4180d.419
LinienText: $18, SN18

VDV 454

*++ SBB-OFPL
HAFAS

o Ziirich, Kreuzplatz

SKI

Produkt:  Tram

Y™ | Gattung: T, TN

LinienText: S18, SN18

: Ziirich, Rehalp *

Di, 27.08.2024

15:34 b 15:42
+1

+1 m
@008 S0 @)
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Stand zur RV fur Schrift VDV 453 v.3.x

>>  Jurg Wichtermann

Die Arbeitsgruppe hat bereits zwei Mal getagt.

Folgende Arbeiten wurde oder werden durchgeftihrt:

1. Es wurde durch Christian Heimlicher ein neues Template flr die RVs erstellt, welches die Einarbeitung jetzt
und in Zukunft erleichtern sollte.

2. Wir arbeiten bis jetzt zligig an der RV 453 V2.0, aktuell kommen wir etwas ins Stocken, da das aktuelle
Team (Christian Heimlicher, Daniel Wirsten, Jurg Wichtermann, Julia Henseleit wird voraussichtlich ab dem
24.09.2024 dazu kommen) anderweitig ausgelastet ist. Wir werden trotzdem versuchen das Dokument bis
zum nachsten KIDS in den Review zu geben.

3. Nebenbei wurde auch die RV 454 V2.0 vorbereitet und einige Kapitel bereits aus der alten RV tibernommen.
4. Die RVs werden auf der Basis der noch nicht freigegebenen Version V3.1 erstellt.
5. Wir wirden uns nach wie vor Uber Verstarkung fur die Erstellung oder flr den Review freuen. Selbst

langjahrige KIDS-Mitglieder kdnnen aus den Diskussionen in dieser Agr immer noch viel fur ihre tagliche
Arbeit mitnehmen.
Falls ihr euch fragt, warum die Version V.2.0 und nicht V3.0 heisst. Wir werden auch in Zukunft keine
Ubereinstimmung zwischen den Versionen aus dem VDV und den RVs erreichen, daher haben wir uns vorerst

auf die V2.0 geeinigt, eine versuchte Gleichsetzung kénnte eher verwirren als hilfreich sein. Am Ende wird das
KIDS (iber die Versionsbezeichnung entscheiden durfen.

Arbeitsgruppe KIDS 53
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12.09.2024

Verwendung gleisscharfer SLOID im Bahnverkehr

VDV-Version 2017* nach SLOID Migration:

— CUS liefert als Datenproduzent Bahn fur alle Bahnen die <HaltID> auf Ebene Haltestelle
aus.

— Das Gleis ohne Sektor wird im Ankunfts-/AbfahrtsSteigText Ubermittelt (gemass RV).

— Die VDV-Partner aller Bahnen liefern ihre Echtzeitdaten zum Anreichern der aus INFO+
tbernommenen Solldaten ebenfalls in der gleichen Abstraktionsebene ein.

— Diese bei den Bahnen Ubliche Modellierung der Haltestellen und Haltekanten (Gleise)
erleichtert aus fachlicher Sicht die Integration der Echtzeitdaten in die Solldaten, weil
geanderte, wegfallende oder neue <HaltID> immer eine im Bahnverkehr relevante
Fahrweganderung zur Folge haben.

An diesem Prinzip ist in VDV-Version 2017* auch nach der SLOID Migration unverandert
festzuhalten. Haltekanten-SLOIDs als HaltID werden bei Bahnen nicht unterstiitzt.

SKI
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10.4

VDV-Schrift 452 V1.6.2
Aktualisierung
Diagramm Datenmodell

D, Christian Schudel



VDV-Schrift 452 SKI

Wir haben die Beobachtung gemacht, dass in der VDV-Schrift-452 V1.6.2 Schrift unter Punkt «9.1.4
Diagramm des Datenmodells» die Schnittstellenbeschreibung nicht aktuell ist. Vergleichen wir die Schemata
von Version 1.5 mit der vorliegenden Version 1.6.2, so sind diese identisch.

Zahlreiche Felder fehlen. Dies fiihrt zu Missinterpretationen und erschwert unseren Prifprozess.

Frage: Wer adressiert die Sachlage im VDV?

Nachste Folien:

- Screenshot VCV-Schrift_ 452 V1 6 2 v7_D_ CLEAN.docs, 9.1.4 Diagramm des Datenmodells
- Handschriftliche Ergdnzungen und Notizen zu fehlenden Elementen
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9.1.4 Diagramm des

VDV-Schrift 452

Datenmodells

Standardschnittstelle Liniennetz/Fahrplan

Schnittstellenbeschreibung

MENGE_BASIS, VERSION... |
1

BASIS_VERSION
BASES_VERSION_TEXT

MENGE_ FLAECHEN_ZONE_TYP
BASIS_VERSION
¥ FLZONET® MR
FI_ZONE_TTP_TEXT

i
FLAECHEN_ZONE

——— | ¥ BASIS VERSION

— ¥ FL_ZONE_T_NR
¥ FLZOMNE_NR

FL_2ONE_KUERZEL

FL_ZOME_NAMIE

FL_AMTUCHE_NR

—_—
| MENGE_ONR_TYP
o

BASIS_VER_GUELTIGKEIT
¥ VER_GUELTIGKET
BASIS_VERSION

T gasts_vesiON| wh
9 ONRTVP_NR
STR_OKR_Tr®

ONR_TYP_TEXT

ST 1

| MEMGE_TAGESART

| T ¥ BASIS_VERSION| =

¥ TAGESART MR | &
TAGESART_TEXT

F2G_LAENGE
FZG_IP_STTZ
F2G_TV®_STEH
FZG_TVP_TEXT
SONDER_PLATZ
STR_FZG_TVP

¥ BASIS_VERSION
7 ORT_T hR
DRT_T/P_TEXT

7 BASIS VERSION

7 BETRIEBSTAG
BETRIEESTAG_TEXT
TAGESART_NA

———————————
MENGE_ORT_TYP
FA S

7 wnr

¥ sTm_U_vaR
ROUTEN_NR
LRI KR
BEREICH_NR
L_KUERZEL
UDNAME
ROUTEN_ART

UNIEM_CODE

-
‘ REC_ORT

=2 7 BASIS VERSION

¥ ONR_TYP NR

¥ ORT_NR
ORT_NAME

\ ‘ ORT_REF_ORT
ORT_REF_ORT TVP

ZONE_WASE_NR
ORT_POS_LAENGE
ORT_POS_BRETTE
ORI_POS_HOEHE
ORT_RICHTUNG
HAST_MR_LOKAL
HST_NR_NATIONAL

HST R INTERNATIONAL

| REC_UMLAUF

= | ¥ BASIS_VERSION

¥ TAGESARTNR

¥ uM_UD
ANE_ORT
ANF_ONR_TV?
END_ORT
END_ONR_Tr?
FZG_TIP_NR

FL_ZONE_ORT |
¥ asis VERSION |
7 FL_ZONE_TW_NR
FL 2OKE MR
ONR_NP_NR
ORT_NR
BASIS_VERSION /

ENZELANSCHLUSS

LD VERLAUF
oo

T BASIS_VERSION

7 INAN MR
AMSCHLUSS_NAME
ANSCHLUSS GRUSPE
LEMSTELLENKENNUNG
ZUB_LLHR
ZUB_LLRLNR
2UB_ORT_REF_ORT
2U8_ONA_TIP_NR
ZUB_ORT_KR
VON_ORT_REF_ORT
UnienlD
RichtungslD
ASEID
ABB_LLNR
ABB_LLRLNR
ABB_ORT REF_ORT
ABB_ONA_TIP_NR
ABB_ORT_NR
MACH_DRT_REF_DRT

=

7 BASIS_VERSION

Y ULFO_NR

7 unr

¥ STR_U_Var
ONR_TYP_NR
ORI_NR
INRNR
AKR_NR
EINFANGEEREICH REC_ZNR
LLIHOREN ¥ Basts_versiql
PRODUKTIV 9 znr_m
ENSTEGEVEREOT FAHEREKUAZT
AUSSTEIGEVEREOT SETENTEXT
INNERORTSVERE OT ZNRTET
BEDARFSHALT ZNR_CODE

VDV-Schrift_452_V1_6_2_v7_D_CLEAN .docx

01.03.2024
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9.1.4 Diagramm des Datenmodells

Standardschnittstelle Liniennetz/Fahrplan

VDV-Schrift 452
Schnittstellenbeschreibung
[ o Wy ;5 o — ”
| EINZELANSCHLUSS [ rec_ums
\ " ! 2 SEC,
MENGE_ FLAECHEN | ZONE_TVP Fu.zcusn ZONE FL_ZONE ot i ¥ BASIS_VERSION -.-—-—: 7 BASIS_VERSION &
7 BaSS_VERSION | 7 BaSIs_vERSION Wh———————— | BASIS_VERSION ¥ Venumm o —_— R
9 FLZONE TP NR bt FL_ZONE_TYP_NR % 7 FL_ZONE TR NR ¥ ANSCHIUSS_NAME & ¥ TAGESARI_NR o
fLzone e T ¢ 7 FIONEMR ¥ p—d | FLZONENR ¥ ANSCHLUSS. GRUPPE L 9 UMS_BEGINN 1
FLZONE xueRzeL ONR_TVP. MR LESSTELENE G i § UMS_ENDE L’
FL_ZONE_ NAME ] ORTNR o ZUB U uMs MmN
FUAMTUCHE NR & — ZUB_ULRINR & UMS_MAX W
r 5 = 2UB_ORT_REF_ORT MAX_VERZ MAN |7
— ', " ZUB_ONR_TYP NR ¥ MAJ(.V‘EQZ-MO[
!’%.Ll | IUB_ORT R v -
9 ﬁ-"‘g‘o" [ VON_ORT_REF ORTV" S
| . -
9 SRUMAR o oty
¥ VER_GUELTIGKET 4 ROUTBILMR A7 assm o
BASIS_VERSION i e ABE_UNR
BEREICH NR pr ABB_U_RI_NR ¥
e— U_XUgRZEL ABB_ORT_REF_ORT v
—— uonAvE 7 AEB_ONR_TYP_NR
MENGE_ORT_TvP :‘xz‘:’z ;‘;: o ABB_ORT NR ¥
ORLTVI 3
ot N (5§ e
i ecom D VeRLALE e
o f BEND. - i 3
S =Y sass vsion e | o 7 umin g
[ MENGE - BASIS, vtasmuv : . ——— 3 g:::r - . u:mvv'/ | prrexd AR _ KUeREl
4 ¢ = ¥ $TR U VAR
BASIS_VERSION_TEXT + |V Basis vERsion v OREHAME b oun_m_m‘{/ | —_——
7 ONRTP NR W ORT_REF_ORT v i
L — . . Forime o & ORT_REF_ORTTYP o/ zo:v:_:: ;’
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v VERSION @ TUSATZ INFO. ORT_REF_ORT_KUERZEL o — W)
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—_— ¥ BASIS, VERSION & ORT_POS_HOEHE ¥ AUSSTEIGEVERBGT | semeea o
) ' " INNERORTSVERBOT " \ ol
— ¥ BETRIEBSTAG o ORI_RICHTUNG / BEDARFSHALT 3 gl o
MENGE_TAGESART BETRIEBSTAG,TEXT i uast e towa v/ ARPSHAT: W ; NR_COOE &
¥ BaSts_VERSIONN TAGESART NR &/ HST_NR_NATIONAL v = R ———
¥ TAGESART NR & ————) HST_NR_INTERNATIONAL | RECOM 7
TAGESART_TEXT oRT= = IT‘?F U asis_version
RER ) 7 oNa_veNR /T
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9.1.4 Diagramm des Datenmodells

VDV-Schrift 452 Standardschnittstelle Liniennetz/Fahrplan
Schnittstellenbeschreibung
\ \\ mj-nzsms o PREC_FRT sec_s;nﬁz; -
BASIS_VERSION ¥ BASIS_VERSION o/ | 22 [V sasis viRsIOny”
oL ,m:wsanua ! Vo o, Vo | Tn s | LD |
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Danke Helmult! \/ LY

g )4
é\a\\/\/

3 & ZINN >
>>  Daniel Hollenstein

Helmut Ifflander hat heute zum letzten Mal an der AG KIDS IstDaten teilgenommen.

Wir danke Helmut fiir seine vielen ldeen und Diskussionen, die er eingebracht hat und dadurch dem
spannenden Thema digitale Kundeninformation immer wieder neue Impulse gab.

Dank seinem grossen Engagement konnte die Normierung der Kundeninformation in verschiedenen
europaischen Landern vorangetrieben werden.

Bevor Helmut im Jahr 2014 zur AG KIDS gestossen ist, war er bereits als Berater im VDV-Gremium
in Deutschland aktiv und hat von dort viel Erfahrung flr unsere Arbeitsgruppe mitgebracht.

Wir winschen Helmut flr den dritten Lebensabschnitt nur das Beste, gute Gesundheit und ein
glickliches Leben.

Merci

Arbeitsgruppe KIDS 62



Danke Helmut!

>>  Daniel Hollenstein

Auszug aus der Prasentation von der ersten AG KIDS vom 7.5.2014

Michael Schwarz, ims

Arbeitsgruppe KIDS I

1. Vorstellungsrunde

Dominik Grogler, BMO

Rich Lutz, VBZ

David Jggi, VBL

Fabio Walti, BMO

Stefan Lindenlaub, SBB

ch-direct

Martin Koblet, BLT

Aldo Rebsamen, Atron

Greégoire Ramuz, tpf

Daniel Hollenstein, SBB

Christian Heimlicher, VBZ

@ Fabian Leitritz, Hacon

Christian Biihimann, SCS

{ Pierre-Yves Meyer, TL

Walter Meier-Leu, Weisskopf

Helmut Ifflander, Consulting
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