SKI

46. Sitzung
AGr KIDS

IstDaten

Bern, 7. November 2024

Systemaufgaben Kundeninformation
arbeitsgruppen.ski@sbb.ch
www.Ov-info.ch/arbeitsgruppen




Anzahl Stimmberechtigte: 8/9

SKI

Unternehmung Teillnahme 46. Sitzung

02
03
04
05
06
07
08
09

Bl
B2
B3
B4

BS
B6
B7
B8
B9
B10
B1l
B12

Gl

Teillnehmende
Daniel Hollenstein
Christian Heimlicher
Manuel Jarema
Christian Schudel
Daniel Wirsten
Anita Tschan
Anthony Artaud
Marcel Alther
Roland Michel
Daniel Merschen
Jan Bolliger
Matthias Erven
Fabian Leitritz
Julia Henseleit
Adrian Aeschbacher
Sven Bisschop
Jirg Wichtermann
Didier Baudois
Klaus Veenhues
Christophe Dafflon
Julia Rieser
Jens Gaster

SKI

VBZ | ZVV

PAG

BVB / BLT

Bernmobil

RBS

TL, MBC, TPC, TPG, TPN, AVJ, CGN, TRAVYS, VMCV
VBSG

SBB

Trapeze Group

etc Solutions GmbH
MENTZ GmbH
HaCon

VU

SKI

PAG

SKI

SBB (Ubersetzer d-f)

Luminator Technology Group

TL, MBC, TPC, TPG, TPN, AVJ, CGN, TRAVYS, VMCV
SKI

SKI

Vor Ort

Online ab 10.10 Uhr

Online
Online
Vor Ort
Vor Ort
Vor Ort
Online
Vor Ort

Vor Ort
Vor Ort
Vor Ort
Online
Vor Ort
Online
Online
Entschuldigt
Online
Online
Entschuldigt
Vor Ort

Vor Ort



SKI

Personelles



SKI

Personelles (1)

Moviplus entsendet als TU-Vertreter fur
TL, MBC, TPC, TPG, TPN, AVJ, CGN, TRAVYS und
VMCV

als Mitglied mit Stimmrecht: Anthony Artaud

als Beisitz: Christophe Dafflon



SKI

Personelles (Il)

SKI

als Beisitzer: Jens Gaster



hwnhPE

~N oo

©

Agenda

Genehmigung des Protokolls vom 12.09.2024
Umsetzungstermine RV VDV 453/454 v1.7 und SIRI
Freigabe der VDV-Schriften 453/454 v3.1

Start Review RV VDV 453/454 2.0 ftur VDV-Schriften v3.1

Kaffeepause

CR 0217 Dispositionen sofort tbermitteln
SLNID — Abstimmung KIDS Ist- und SollDaten
Sitzungstermine 2025

Mittagessen

Pendenzen

Varia/Tischvorlagen

9.1 Prafix fur SJYID bei Ersatzverkehr
9.2 Frage zu Ortsbezige in VDV 453
9.3 SBOID: Konzeptdokument

SKI



01 SKI
Genehmigung des

Protokolls vom
12 09.2024

. Daniel Hollenstein



Genehmigung Protokoll 12.09.2024 SKI

E, Daniel Hollenstein

Es ist ein Anderungswunsch eingetroffen, dieser wird
nach Besprechung in der Sitzung ins Protokoll
eingearbeitet.

Siehe Punkt 5 In:
00 20240613 Protokoll Ist45.docx



https://sbb.sharepoint.com/:w:/r/sites/arbeitsgruppen-ski/Freigegebene%20Dokumente/Vorbereitungen/KIDS%20IstDaten/2024-09-12/00_20240613_Protokoll_Ist45.docx?d=w312ab193c8284cfb89b1dc60c75b6c69&csf=1&web=1&e=Zb1oHe
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Umsetzungstermine
RV VDV 453/454

v1. 7 und SIRI

E, Jurg Wichtermann
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Umsetzungstermine flur die RV 453/454, V1.7
Anderungen in der RV 453: Allgemeine Texte

>> KIADM

Stellc

6.3.8.3.1

6.1.14.4

6.1.9

1.7
4.3

Arbeitsgruppe KIDS

Fur alle anderen Verkehrsmittelkategorien darf im J. Wichtermann 06.11.2023
FahrtBezeichnerText die kundenrelevante Bezeichnung der Fahrt
Ubermittelt werden.

Prazisierung zu Haltepunkten gemass CR0213, angenommen auf C. Heimlicher 18.06.2024
der Sitzung vom 13.06.2024

Korrektur der Vorgaben zu den ServiceMerkmalen gemass C. Heimlicher 18.06.2024
CR_KO001, angenommen an der Sitzung vom 22.03.2024

Das Dokument OAuth als [8] verlinkt. J. Wichtermann 28.08.2024

10
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Umsetzungstermine flur die RV 453/454, V1.7
Anderungen in der RV 454 (1): Allgemeine Texte

>> KIADM

3.3.7  Die fachliche Bezeichnung und die technische Einlieferung in CUS fir den LinienText wurde angepasst, daher musste J. Wichtermann 02.04.2024
dieser auch in diesem Kapitel angepasst werden. Es soll neu nur noch der vollstandige LinienText eingeliefert werden.
5.1.1 REF-AUS-Abos missen immer mit dem Element MitBereitsAktivenFahrten=true Gbermittelt werden (Reihenfolge-Fehler J. Wichtermann 04.04.2024

korrigiert).

5.1.3 Neu muss jeder Halt einen RichtungsText haben. Dieser kann im Linienfahrplan, in der SollFahrt oder im SollHalt J. Wichtermann 02.04.2024

5.1.3.1 ubermittelt werden.

5.1.3.3

5.1.3.1 Folgender Text wird zu den Elementen FahrtBezeichnerText und VerkehrsmitteINummer hinzugeftigt: J. Wichtermann 06.11.2023
Fur alle anderen Verkehrsmittelkategorien darf die kundenrelevante Bezeichnung der Fahrt Gbermittelt werden.

5.1.3.4 Anmerkung zur Ubertragung der SollFormation: J. Wichtermann 06.11.2023
Werden Formationen abonniert (MitFormationen=true), mussen diese bei jeder Ubermittlung einer SollFahrt erneut
vollstandig Ubermittelt werden, was weggelassen wird, wird auf Empfangerseite geldscht.

5.2.2.1 Neu muss jeder Halt einen RichtungsText haben. Dieser kann in der IstFahrt oder im IstHalt Gbermittelt werden. J. Wichtermann 02.04.2024

5.2.2.3

5.2.2.1 Folgender Text wird zu den Elementen FahrtBezeichnerText und VerkehrsmitteINummer hinzugeftigt: J. Wichtermann 06.11.2023
Fur alle anderen Verkehrsmittelkategorien darf die kundenrelevante Bezeichnung der Fahrt Glbermittelt werden.

5.2.2.4 Folgenden Text eingeflugt: J. Wichtermann 06.11.2023

Werden Formationen abonniert (MitFormationen=true) missen diese bei gesetztem Attribut Komplettfahrt=true immer
vollstandig Ubertragen werden. Alles, was nicht tUbertragen wird, wird geléscht. Fehlt das gesamte Element IstFormation,
wird die gesamte Formation (IstFormation und SollFormation) geléscht. Ist das Attribut Komplettfahrt=false, muss ein
optional Ubertragenes Element IstFormation ebenfalls vollstandig sein. Alles, was in diesem Fall nicht Gbertragen wird,
wird geldscht. Wird in diesem Fall jedoch das optionale Element IstFormation gesamthaft weggelassen, gelten die
zuletzt Ubertragenen Formationsdaten weiterhin.
10.11  Korrekturen zu den ServiceAttributen gemass CR_KO001, angenommen an der Sitzung vom 22.03.2024 C. Heimlicher 18.06.2024

Arbeitsgruppe KIDS 11
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Umsetzungstermine fur die RV 453/454, V1.7
Anderungen in der RV 454 (2) CUS-Texte

>> KIADM

5.2.2.1 Die RichtungsID wird in CUS nur bei Fahrten ausgewertet, welche nicht J. Wichtermann 16.11.23
bereits in INFO+ Ubertragen wurden.
Text beziiglich der Ubertragung von Formationen von CUS entfernt und

durch einen fur alle Systeme gultigen Text ersetzt.

5224 J. Wichtermann 06.11.23

Arbeitsgruppe KIDS
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Umsetzungstermine fur die RV 453/454, V1.7

>> K| ADM

Kl ADM benotigt die Umsetzungstermine, was muss bis wann umgesetzt werden, fiir die Freigabe der RV 453 / 454,
V1.7,

Unser Vorschlag ware bis Q4 / 2025.

Ende Jahr 2024 soll auch die neuste SIRI RV zur Freigabe bereit stehen, der oben genannte Termin gilt aufgrund der
Konvertierungen VDV <-> SIRI auch fir die neue SIRI RV.

Stimmt das KIDS diesem Termin zu?

Arbeitsgruppe KIDS 13
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Freigabe der VDV-
Schriften 453/454

|, Jurg Wichtermann
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Die VDV-Schriften 453 / 454, V3.1 wurden freigegeben

>>  VDV-Gremium

Die Dokumente sind gemass VDV unter dem bisherigen Link verfugbar (Stand heute, XSD: Ja, VDV-
Schriften: Nein):

https://www.vdv.de/i-d-s-downloads.aspx

Was noch fehlt, wird noch erganzt (C.Dohmen, Leiter: VDV-Gremium Echtzeitdaten)

Arbeitsgruppe KIDS 15


https://www.vdv.de/i-d-s-downloads.aspx

04 SKI
Start Review RV

VDV 453/454 2.0

fur VDV-Schriften

|, Jurg Wichtermann



Review der neu RV 453 / 454, V2.0 fur die neue VDV- SKI

Schriften V3.1

I, Jurg Wichtermann

RV 453, V2.0

Die Arbeitsgruppe V3.x hat eine erste Version der RV 453 fur die neue VDV-Schrift erstellt. Diese RV
ist fur einen Review im KIDS bereit. Wir bitten euch diesen Review bis Ende Januar 2025
durchzufthren.

RV 454, V2.0

Die RV 454 ist noch in Arbeit. Eine erste Version wird voraussichtlich bis Ende 2024 zur Verfigung
stehen. Wir werden euch diese RV Ende 2024 per Mail flr den Review zustellen. Bis wann dieser
Review durchgeftihrt werden soll, wird im Mail bekannt gegeben.

Die Dokumente fur den Review werden von Julia per Mail an euch versendet.

17
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CR_0217: Dispositionen sofort tbermitteln

>> K| ADM

VDV-Schrift 454, Kapitel 6.1.7 unter Melderegeln steht:

Fahrten, die jenseits der Vorschauzeit liegen, werden vom ITCS normalerweise nicht gemeldet.

Nur im Fall, dass bereits friihzeitig verlassliche Aussagen (z.B. Uber Fahrwegsanderungen oder Fahrtausfélle)
getroffen werden kénnen, kann ein ITCS das Auskunftssystem tber den Status von Fahrten informieren, noch
bevor sie in die Vorschauzeit fallen.

Dies macht insbesondere bei groReren Stérungen oder Baumal3Rnahmen Sinn, bei denen langere Zeit im Voraus
feststeht, dass der Referenzfahrplan flr die Fahrt nicht eingehalten werden kann oder die Fahrt sogar entfallen muss.

Hat ein ITCS ein Auskunftssystem noch vor Eintreten in die Vorschauzeit tiber eine Fahrt informiert, so sind — im Falle
von Statusdnderungen — weitere Aktualisierungsmeldungen noch vor Erreichen der Vorschauzeit zu senden.

Ungeachtet einer eventuellen Meldung vor Erreichen der Vorschauzeit hat das ITCS die Fahrt auf jeden Fall bei
Eintritt in die Vorschauzeit zu melden, auch wenn dies eine Wiederholung einer friiheren Meldung bedeuten sollte.

Arbeitsgruppe KIDS 19
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CR_0217: Dispositionen sofort tbermitteln

>> K| ADM

In der RV 454, V1.8, Kapitel 6.1.7 wirde folgender Text hinzugefigt:

Im OV-Schweiz missen Fahrweganderungen und Fahrtausfalle fur den laufenden Betriebstag immer sofort tibermittelt
werden, auch wenn die Vorschauzeit noch nicht erreicht ist.

Arbeitsgruppe KIDS 20
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CR_0217: Dispositionen sofort tbermitteln

>> K| ADM

Ausgangslage und Ziel
Fahrweganderungen und Fahrtausfélle durfen heute bereits vor der Vorschauzeit tbermittelt werden.

In der KI ADM wurde vorgeschlagen, dass Fahrwegéanderungen und Fahrtausfalle fir den laufenden Betriebstag bereits
vor der Vorschauzeit Ubermittelt werden mussen.

Nutzen
Der Fahrgast ist immer auf dem aktuellsten moglichen Stand fiir alle Fahrten des laufenden Betriebstags.

Maogliche Alternativen fir das Wording:

1. Wir setzen «missen».

2. Wir setzen «sollen» statt «mussen».

3. Wir folgen KI ADM nicht und lassen es, wie es ist.

Stimmt AG KIDS dieser Anderung zu? Wenn ja, Version 1 oder 2?

Arbeitsgruppe KIDS 21
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CR_0217: Dispositionen sofort tbermitteln

>>  Jurg Wichtermann

Nutzen
1. Der Fahrgast ist immer auf dem aktuellsten méglichen Stand fir alle Fahrten des laufenden Betriebstags.

Arbeitsgruppe KIDS 22
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SLNID:

Abstimmung zw.
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07
Sitzungstermine
2025

E, Daniel Hollenstein



Termine 2025

KI ADM - KI ADM - KIDS IstDaten KIDS SollDaten  KIDS

Sitzung Workshop Mittwochs Mittwochs EreignisDaten
Montags

24.2.2025

25.2.2025 + 22.1.2025 19.2.2025

26.2.2025
30.4.2025 19.3.2025 16.4.2025 5.3.2025 12.3.2025

25 6.2025 21.5.2025 25.6.2025 4.6.2025 11.6.2025 26.5.2025

16.7.2025 20.8.2025 25.8.2025

3.0.2025 17.9.2025 15.10.2025 3.9.2025 10.9.2025

3.12.2025 19.11.2025 5.11.2025 12.11.2025 24.11.2025

2519.11.2024






Mittagspause
12.30 -13.30 Uhr

En Guetel!
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Pendenzen

el Hollenste


https://sbb.sharepoint.com/:x:/r/sites/arbeitsgruppen-ski/_layouts/15/Doc.aspx?sourcedoc=%7B08C5463A-21F0-4ED2-A4B8-56C4CDC42434%7D&file=00_Pendenzenliste_KIDS_IstDaten.xlsm&action=default&mobileredirect=true
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09.1 Prafix fur SJYID
bel Ersatzverkehr

D, Christian Heimlicher



Prafix fur SJYID bei Ersatzverkehr SKI

Im Umsetzungsdokument flr den Ersatzverkehr (https://www.oev-
Info.ch/sites/default/files/2024-03/realisierungskonzept ersatzverkehr v1.0.pdf) gibt
es auf den Seiten 6 und 7 genaue Informationen tber die fiir die Fahrten zu
verwendenden GO-Nummern.

Fur den Fall von Ersatzverkehr fur Bahnunternehmungen (insbesondere solche, die
an NeTS angeschlossen sind) gibt es eine Tabelle mit eigenen Go-Nummern, die
ZU verwenden sind.

Im Datensatz Geschaftsorganisationen auf OpenTransportData sind fur diese GO-
Nummer auch SBOIDS definiert.

Ist nun die Idee, dass diese SBOIDs fur die SJYIDs verwendet werden?

Falls ja, musste das Umsetzungsdokument entsprechend erweitert werden.

GO-Nummer Konzessio- | Spezifische GO-Nummer fur Ersatzverkehr | Bezeichnung
nar (Bahn)

11 7231 SBB

33 7230 BLS

82 7232 , A\\B\\ C D E F G

55 =533 sboid ~ | said - "u'ﬂ”W]thr X status |~ descriptionDe v.d
! chi1:sboid: 1100021 1100021 18.09.2024 31.12.9999 7231 VALIDATED SBB Infrastrukiur AG Bahnersatz

BG 7234 :

In MeTS werden Fahrplandaten fur weitere TUs erfasst. FUr diese sind noch keine GO-Mummer fur Ersatz-
leistungen definiert. Diese mussen erstellt werden



https://www.oev-info.ch/sites/default/files/2024-03/realisierungskonzept_ersatzverkehr_v1.0.pdf

SKI

09.2 Frage zu
Ortsbezlgen In
VDV453

D, Daniel Wirsten
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1. Ausgangslage (1)

Bei der Migration der DDS Postauto zur DDS SIP wurde festgestellt, dass Postauto im VDV 453
die Beziehung ASBID = HaltID fur diverse Haltestellen nicht einhalt. Fachlich geht es dabei um
«aquivalente Haltestellen».

Beispiel:

Chur, Bahnhofplatz - DiDok 8581044 - Haltestelle von Bus und Service AG (Chur)

Chur, Postautostation = DiDok 8575112 - Haltestelle von Postauto

Chur, Post | = DiDok 8571313 - Haltestelle von Bus und Service AG (Chur)

Von PAG verkehren praktisch alle Linien von/nach Linien Chur, Postautostation. Ausnahmen
sind die Line 3 und 13, welche von/nach Chur, Bahnhofplatz verkehren.

Aufgrund dem Konzept der «aquivalente Haltestellen» werden die ANS-Daten der Fahrten ab
Chur, Postautostation auch tber die ASBID von Chur, Bahnhofplatz versendet und umgekehrt.
Das heisst, werden beide ASBID S8581044 und S8575112 abonniert, erhalt ein
Datenempfanger die Fahrten doppelt, je einmal Uber beide ASBID geliefert. Aus Sicht von
Postauto muss flr eine solche Anschlussbeziehung nur eine ASBID abonniert werden, da die
Haltestellen «&quivalent» sind.

33



1. Ausgangslage (2)

Ubersicht der gelieferten Fahrten bei der
Abonnierung von zwei ASBIDs (ASBID=58575112
und ASBID=S8581044) bei aquivalenten
Haltestellen. Die doppelte Lieferung der Fahrten
tber beide ASBID sind deutlich ersichtlich. Im
Falle der Linie 3 fahren ein Teil der Fahrten auch
noch die Haltestelle Chur, Post | (8571313) an,
welche ebenfalls eine aquivalente Haltestelle ist.
Diese Aquivalenz gilt jedoch nur fur Chur,
Postautostation (8575112). Rot markiert sind alle
HaltiDs, welche Uber aquivalente ASBIDs
versendet werden.

SKI

ASBID HaltiD LinienID LinienText|Anzahl Fahrten

S8575112 |8581044 [85:801:2612 13 11
$8581044 |8581044 [85:801:2612 13 11
S$8575112 |8575112 [85:801:2600 171 13
$8581044 |8575112 [85:801:2600 171 13
S$8575112 |8575112 [85:801:2601 182 34
$8581044 |8575112 85:801:2601 182 34
S8575112 18581044 |85:801:2605 3 92
$8575112 |8571313 85:801:2605 3 88
$8581044 8581044 |85:801:2605 3 92
S8575112 |8575112 |85:801:2602 41 18
$8581044 8575112 85:801:2602 41 18
S$8575112 |8575112 |85:801:2603 42 17
$8581044 |8575112 85:801:2603 42 17
S8575112 |8575112 |85:801:2635 81 36
$8581044 |8575112 85:801:2635 81 36
S8575112 |8575112 [85:72:5647 941 5
$8581044 |8575112 85:72:5647 941 5
S8575112 |8575112  [85:72:3098 EV 4
S8581044 (8575112 (85:72:3098 EV 4

34



1. Ausgangslage (3)

In der RV 453 Version wird im Kapitel 6.1.4 Ortsbezuge festgelegt, dass im 6V Schweiz die
ASBID immer einer Haltestelle entspricht. Feinere Granularitaten kdnnen bilateral
abgesprochen werden. CUS unterstltzt jedoch nur ASBID=Haltestelle.

In der RV gibt es jedoch keine klare Festlegung, das in jedem Fall im 6V Schweiz gilt:
ASBID / AZBID = HaltID

SKI
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2. Fragen an KIDS

>

Postauto versteht unter einer ASBID einen Anschlussbereich inkl. der &quivalenten
Haltestellen. Das hat zur Folge, dass die Zubringer-Anschluss-Daten von Postauto bei
aquivalenten Haltestellen unabhangig der angefahrenen HaltID immer Gber alle aquivalenten
ASBID versendet werden.

Wir von der DDS SIP sind bis heute davon ausgegangen, dass im 453 grundsatzlich gilt:
ASBID / AZBID = HaltID. 453-Daten einer HaltID werden nie Uber eine andere ASBID/AZBID
Ubertragen, auch nicht im Falle von «aquivalenten Haltestellen». Will ich die Daten flr eine
Anschlusssicherung erhalten, muss ich immer diejenige ASBID abonnieren, an welcher
HaltiD der Zubringer auch effektiv ankommt.

Gibt es andere TUs, welche bei der Ubertragung von Echtzeitdaten VDV 453 ANS bei
Anschlusssicherung das Konzept von «aquivalenten Haltestellen» kennen? Werden dabei
die ANS-Daten einer Haltestelle auch (ber alle ASBIDs der gleichen «Aquivalenz»
versendet?

Ist allenfalls eine Klarung in der Formulierung der RV notwendig?

36
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09.3 SBOID:
Konzeptdokument

|, Jens Gaster



Information

Das SBOID-Konzeptdokument wird in der
Uberarbeiteten Version 2.0 am

der KI ADM zum Review bereitgestellt und
gelangt an der KI ADM-Sitzung im Januar
2025 zur Abnahme.

colpogoote b

SKI

SWISS BUSINESS ORGANISATION ID (SBOID)

Systemaufgaben Kundeninformation

Status In Bearbeitung
Version 20
Letzte Anderung Mittwoch, 6. November 2024
Referenz 13
Ubersetzung Bei Widerspriichen zwischen verschiedenen Sprachversionen gilt die deutsche Version als die
verbindliche.
Anderungsnachweis
Version Status Anderung durch | giiltig ab
20 Uberarbeitung | Redaktionelle Anpassungen, Erweiterungen und Kon- | jg
kretisierungen
13 Uberarbeitung | Redaktionelle Anpassungen, Erganzungen Zuweisung | ts 06.09.2022
GO-Nummer zu Geschéftsorganisation, Streichung
Attribute
1.2 In Kraft gesetzt | MB SKI, Zeichensatz rdl 02.05.2021
A5 In Kraft gesetzt | Ubersetzung und durch MB SKI bestétigt jrirdl 24.10.2019
1.09 Uberarbeitung Input Review 6V Schweiz rdl 26.07.2019
1.08 Uberarbeitung | Ubersetzungen als 22.05.2019
1.01 Uberarbeitung Input SID4PT rdl 21.03.2019
1.0 In Kraft gesetzt | Management Board 24.11.2018 mb 24.11.2018
0.1 Entwurf Ersterstellung rdl 21.06.2017

SKI
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Auszug aus dem Dokument SKI

— Aufgrund einiger Rlickmeldungen, welchen ,Nutzen* die SBOID bietet, wurde
,Kapitel 5 Einordnung und Ausblick® hinzugeftgt.

— Es werden wichtige Eigenschaften der SBOID als auch der GO-Nummer gegenibergestellt und
hinsichtlich ihres “Mehrwertes” und maoglicher “Impediments” eingeordnet:

— Tabellarischer Uberblick zu fachlichem und operativem Nutzen SBOID vs GO-Nummer
— Parallelverwendung von GO-Nummer und SBOID

— On-Demand Verkehrsangebote

— Multimodale Verkehrsangebote und Mobility-as-a-Service

— Anpassung des Syntax der SBOID

39



Auszug aus dem Dokument

Tabellarischer Uberblick zu fachlichem und operativem Nutzen SBOID vs. GO-Nummer:

SBOID GO-Nummer
Syntax Maximal 32-stellig (inkl. SAID), alphanumme- Maximal 5-stellig, numerisch.
risch.

Folgt einem internationalen Standard

— bessere Interoperabilitdt zwischen unter-
schiedlichen Systemen und Plattformen,
besonders im internationalen Kontext, da
kontextuell als auch territorial eindeutig in-
terpretierbar (vgl. nationale Datendreh-
scheiben).

Proprietarer Standard

— ohne weitere komplementare Referenzierung
nicht interpretierbar.

Intrinsische Nein,

Codierun . . : I
9 keine weitere “sprechende” Codierung inner-

halb des max. 21-stelligen Nummernbereichs
der SAID.

— nicht mehr kognitiv (menschlich) zu inter-
pretieren.

— skalierbar.

Ja,

die verwendeten Nummernkreise sind “spre-
chend”, d.h. sie unterliegen einer weiteren Diffe-
renzierung innerhalb des GO-Nummemn-Ord-
nungssystems.3

— noch kognitiv (menschlich) zu interpretieren.

— bedingt (eingeschrankt) skalierbar.

3% GO des direkten Verkehrs (DV) werden mit 3-stelligen GO-Nummern gefihrt (1...999). Hierzu z&hlen u.a. Eisenbahnen (1-99), Busun-
ternehmungen (700-899), Schiffe (180-199), Zahnrad- und Standseilbahnen (100-179), Sessel- und Luftseilbahnen (200-349), Grenz-

verkehre (350ff, 420ff) sowie Spezialfalle.

SKI
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Auszug aus dem Dokument

Tabellarischer Uberblick zu fachlichem und operativem Nutzen SBOID vs GO-Nummer:

SBOID

GO-Nummer

Eineindeutigkeit

Ja,

ein 32-stelliger alphanumerischer Code bie-
tet eine hdhere Anzahl mdglicher Kombina-
tionen ohne Wahrscheinlichkeit von Dupli-
katen, um eine eindeutige Identifikation
auch in groen Datenbanken zu garantie-
ren.

Reduktion manueller Datenpflegeaufwénde
und Steigerung Datenqualitat.

Nein,

— ,Eindeutigkeit* nur wahrend der geltenden

Fahrplanperiode gegeben. Naheres siehe
unter ,Mutierbarkeit.

Skalierbarkeit

Ja,

der gesamte 21-stellige Nummernraum der
SAID bietet eine enorme Anzahl moglicher
Kombinationen ohne Wahrscheinlichkeit an
Duplikaten.

Erweiterte Vergabe von IDs an neu hinzu-
kommende oder bestehende Marktteilneh-
mer in Wachstumsbereichen des 6ffentli-
chen oder personalisierten Verkehrs.

Angebot/L6sung zur Weiterentwicklung be-
stehender sowie Einfiihrung neuer Stan-
dards u.a. im Multimodalen Verkehr oder
auch Bedarfsverkehr, um hier gegen Fluktu-
ationen zu bestehen.

(Ja) bedingt,

— derzeit ist der Nummernkreis auf fUnf Ziffern

beschrankt. Da zur Ubermittlung im HRDF-
Format eine flihrende 0 (Null) hinzugefligt
werden muss, wirde es sich anbieten, den
Nummernkreis auf sechs Ziffern zu erwei-
tern. Der Zahlraum ware dann auf maximal 6
Ziffern begrenzt.
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Auszug aus dem Dokument

Tabellarischer Uberblick zu fachlichem und operativem Nutzen SBOID vs GO-Nummer:

Objekt-Typus in
atlas

Wird als (Primar)Schlusselelement gefihrt Wird als Attribut gefuhrt

— Jeder Datensatz kann zuverlassig und ein- — Da Attribut der SBOID, ist neben der GO-
deutig einer GO zugeordnet werden. Nummer auch der (ibergeordnete Schllissel
(SBOID) zur Identifizierung einer GO zu be-

ziehen und zu mappen.

Mutierbarkeit

Nein, Ja,

— Ubertragung der ID nicht vorgesehen, auch —» GO-Nummer kann durch Fachgruppe atlas
nicht uber den Gultigkeitszeitraum hinweg von einer TU zu einer anderen TU geltend fur
wenn inaktiv. den 1. Tag einer neuen Fahrplanperiode

(Fahrplanwechsel) Ubertragen werden. Der
LAltbezug"” ist sicherzustellen.

Historisierbarkeit

Ja Ja

SKI
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SKI

Auszug aus dem Dokument

Anpassung des Syntax der SBOID:

— Grundsatzlich sollen On-Demand-Verkehre (ODV) kinftig nicht mehr unter das Personen-
beférderungsregal fallen.

— Sie wiurden somit weder der Konzessions- noch kantonalen Bewilligungspflicht unterstehen.

— Dies hatte zur Folge, dass das BAV keine TU-Nummer vergibt und somit auch keine SBOID/SAID im
atlas-System erfasst werden.

— Der derzeit vereinbarte Syntax ware gegebenenfalls anzupassen, um zwischen Angebotserbringer, die
innerhalb oder aul3erhalb des Personenbeférderungsregals stehen, zu differenzieren.

— Grundsatzlich sollte SKI weiterhin als Mandant die zentrale Vergabe der SBOID schweizweit
verantworten.
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Auszug aus dem Dokument

Anpassung des Syntax der SBOID: Optionen

Option 1 - Keine Anderung der SBOID-Syntax. SKI vergibt an alle Angebotserbringer eine jeweilige SBOID,
die in der Transport- und Mobilitatsbranche agieren. Zur weiteren Charakterisierung des Unternehmens in
Mobilitats- und Dienstleistungskategorien kénnte in den GO-Stammdaten das vorhandene Attribut ,Geschéafts-
organisationstyp“ genutzt werden. Die Typisierung findet somit auRerhalb der ID statt.

<Country>:<Authority>:<ID Name>:<Admin Org>:<Internal ID>

Option 1 ch:1:sboid:<SAID>

Geschéftsorganisationstyp

Eisenbahn
Strasse
Schiff

;6n-Demand-Verkehr"
.Sharing-Dienst*
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SKI

Auszug aus dem Dokument

Anpassung des Syntax der SBOID: Optionen

Option 2 - Die SBOID wird um eine <InternallD> erweitert, um hierdurch Unternehmen, die gem. PBG/VPB
Uber eine Konzession oder Bewilligung verfiigen, von Unternehmen aus nicht-konzessionierten/-bewilligten
Bereichen wie On-Demand-Verkehre oder Sharing-Dienste zu indizieren. Ein numerischer Wert als Internal ID
konnte fiir dedizierte GO-Gruppierungen sprechen. Der <Authority>-Prafix , 1 fur SKI bleibt unverandert.

Option 3 - Das Element <Authority> in der SBOID wird als Laufnummer (bspw. n = 1...9) verstanden, um
konzessionierte/bewilligte Mobilitdtsanbieter (n = 1) von nicht-konzessionierten/-bewilligten Mobilitatsanbie-
tern (n = 2...9) unterscheiden zu kénnen.

<Country>:<Authority>:<ID Name>:<Admin Org>:<Internal ID>

Konzession oder kantonal bewilligt gemass PBG/VBG Keine Konzession oder nicht kantonal bewilligt gemass PBG/VBG
Option 2 ch:1:sboid:<SAID>:1 ch:1:sboid:<SAID>:n
oder
Option 3 ch:1:sboid:<SAID> ch:n:sboid:<SAID>

bspw. mitn =2..9 45






